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MEMORIU TEHNIC

l. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitie

REABILITARE S| MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108A:
BOGDANA-BUCIUMI-AGRI-ROMANASI (INTERSECTIE CU DN1F) KM 19+000-39+627

2. Amplasamentul
Obiectivul de investitie propus este amplasat Tn judetul Salaj, pe drumul judetean DJ 108A, care se
gaseste intre limita cu judetul Cluj, la km 7+400 pana la limita cu judetul Maramures, km 81+600.

Tronsonul studiat este cuprins intre km 19+000 - 39+627 si este situat intre localitatea Bogdana si

intersectia cu DN1F, in Romanasi.

3. Titularul investitiei
CONSILIUL JUDETEAN SALA)
Piata 1 Decembrie 1918 nr.12, Zaldu, jud. Sdlaj
Tel. 0260 — 614120, fax 0260 — 661097

4. Beneficiarul investitiei

JUDETUL SALA)

5. Elaborator
S.C. DRUMEX S.R.L. CLUJ — NAPOCA
Romania, Cluj— Napoca, str. C-tin Brancusi nr.145

Tel. 0264 — 410697, fax 0264 — 410698, e-mail drumex@mail.rdscj.ro
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Il INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1. Situatia actuald si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea proiectului

Tronsonul cuprins intre km 19+000 - 39+627 are un traseu usor sinuos, cu declivitati reduse si
medii. Pe acest sector sunt multe localitati: Bogdana, Buciumi, Bodia, Agrij, Pausa, Romanasi. Conform
Caietului de sarcini, pe acest tronson s-au efectuat in perioada 2012 - 2014 lucrdri de intretinere, constand
in efectuarea de reparatii/inlocuire podete, asternere imbracaminte asfalticd. Nu au fost efectuate reparatii
la poduri si la podete cu lumina mai mare de 4,00 m.

in urma vizualizérii traseului, s-a constatat c3 in prezent suprafata carosabild, in mare parte, este in
stare foarte buna. Local, se observa plombe izolate. Exceptie face sectorul cuprins intre km 19+000-21+000,
unde s-au observat faiantari locale si relativ multe plombe, iar pe o parte dintre ele s-au dezvoltat faiantdri.
Acostamentele sunt, local, denivelate, iar in extravilan sunt, in parte Tnierbate.

Santurile de pdmant insotesc traseul pe aproape toatd lungimea. In extravilan, o mare parte sunt
pline de vegetatie si neprofilate, astfel incat nu asigurd scurgerea eficientd a apelor. in localitdti, santurile
sunt n stare destul de bund, dar exista portiuni Tn care sunt colmatate sau nu au continuitate. Pe acest
tronson exista torenti de apd in perioadele cu precipitatii, care necesitda amenajare. Podetele au fost
refdcute, extinse sau reparate, au fost amenajate camere de cddere si coronamente. O parte din podete
sunt colmatate sau prezintd usoare degraddri. Sunt 3 podete care nu au fost amenajate (km 26+472,
35+744, 35+914). Podetele cu lumina peste 4,00 m, situate la km 21+234, 27+823, 31+189 si 39+342
prezintd diverse degradari.

Pe traseu sunt 5 poduri, dupd cum urmeaza:

° km 20+837, in satul Bogdana, comuna Buciumi. Podul, din beton armat, are lungimea de 10,50 m. Se
estimeaza ca podul a fost executat in anul 1971. Podul traverseazd albia paraului Agrij, este oblic dreapta si
se afla tn aliniament. Ldtimea podului este de 9,40 m, realizata din latimea carosabilului de 7,40 m, doua
trotuare si grinzile de parapet de 0,30 m. Suprastructura este alcatuitd, Tn sectiune, din noud grinzi
prefabricate tip fasii cu goluri cu indltimea de 0,52 m si lungimea de 7,60 m. Rezemarea grinzilor pe culeile
din beton armat se face direct. Lumina intre culei este de cca. 8,50 m. Culeele nu sunt prevdzute cu
banchete de rezemare, iar racordarea cu terasamentele s-a facut cu aripi din beton. Culeea mal drept
prezinta zone cu segregari in amonte, iar aripa aferenta este subspdlatd. Podul nu are trotuare si guri de
scurgere. Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul aripilor de beton din aval si amonte.Nu
exista casiuri si sciri de acces in albie, care nu este amenajatd si este plind cu vegetatie. in amonte, pe

elevatia aripilor, este amplasata o conductd pentru utilitati.

T
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o km 21+104 in sat Bogdana, comuna Buciumi. Podul, din beton armat, are lungimea de 9,10 m si a fost
executat in jurul anului 1970. Podul traverseaza un afluent stanga al raului Agrij, este normal pe axul vaii si
este pozitionat in aliniament. Latimea podului este de 7,70 m, realizatd din ldtimea carosabilului de 7,00 m
si doud grinzi parapet de 0,35 m. Lumina intre culei este de 6,70 m. Suprastructura este alcdtuita din dala
de beton armat cu nadltimea de cca 0,6 m si latimea de 7,70 m. Nu existd trotuare. Rezemarea pe cele doua
culei din beton simplu se face direct. Culeele sunt prevdzute cu banchete si ziduri intoarse. Podul nu are
trotuare si guri de scurgere. Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul zidurilor intoarse si a
zidurilor din ziddrie de piatrd realizate in continuarea acestora. Nu exista casiuri si scdri de acces in albie,
care nu este amenajatad si este plina cu vegetatie. Nu exista retele Tn vecindtatea podului.

° km 25+529 in comuna Buciumi. Podul, din beton armat, are lungimea de 12,00 m si a fost executat in
jurul anului 1970. Podul traverseaza paraul Sangiorgiu, este normal pe axul vdii si este pozitionat in
aliniament. Latimea podului este de 8,45 m, iar ldtimea carosabilului este de 7,95 m. Lumina intre culei este
de 6,40 m. Suprastructura este alcatuita din dald de beton armat cu indltimea de cca 0,6 m, lungimea de
7,70 m si litimea de 8,45 m. in amonte s-a realizat o punte executatd din beton armat. Rezemarea pe cele
dou3 culei din beton simplu se face direct. Culeile sunt previzute cu banchete si ziduri intoarse. Th amonte
s-a realizat o punte din profile metalice IPE 300 si o placd din beton. Podul nu are guri de scurgere. Nu
existd parapet de sigurantd, dar sunt parapete pietonale din beton. Racordarea cu terasamentele s-a
realizat prin intermediul zidurilor intoarse, a aripilor si a zidurilor din beton sau zidarie de piatra dispuse la
amenajarea albiei. Nu exista casiuri si scari de acces in albie. Albia este amenajatd, Tnsa zidurile de protectie
sunt intr-o stare avansata de degradare si este plind cu vegetatie. In aval albia este traversatd de conducte
pentru utilitati, independent de structura podului.

e km 32+881 intre localitatile Agrij si Pausa, peste Valea Boznei. Podul est boltit, din zidarie de piatra.
Podul este oblic 702 la dreapta si pozitionat in aliniamentul dintre 2 curbe succesive, prima la stanga si a
doua la dreapta. Latimea podului este de 8,40 m, alcdtuitd din ldtimea carosabilului de 6,00 m, doud
acostamente a cate 1,20 m fiecare. Podul este alcatuit dintr-o bolta din zidarie de piatra avand grosimea la
cheie de aproximativ 50 cm, indltimea de 3.60 m, lumina de 8,95 m si lungime de 10,45 m. Calea pe pod
este realizatd din straturi asfaltice incadrate de doua grinzi din beton pe care este amplasat parapetul
pietonal metalic. Racordarea cu terasamentele s-a realizat cu sferturi de con din pdmant. Nu existd casiuri i
scari de acces in albie, care este neamenajata si partial colmatata.

° km 39+075 in localitatea Romanasi, peste paraul Treznea. Podul, dalat din beton armat, are lungimea
de 12,00 m. Podul este oblic 602 la dreapta si pozitionat in aliniament. Latimea podului este de 7,80 m,
alcadtuitd din ldtimea carosabilului de 6,00 m si acostamente. Podul este alcdtuit dintr-o dald oblicd din

beton armat, cu latimea de 7.80 m si grosimea de 0.55 m. Calea pe pod este realizata din straturi asfaltice
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incadrate de 2 coronamente din beton de 0.20 m ldtime si 0.30 m Tndltime. Suprastructura este alcdtuita
din dald de beton armat cu indltimea de cca 0,55 m, lungimea de 12,00 m si ldtimea de 7,90 Racordarea cu
terasamentele s-a realizat cu aripi din beton in amonte si cu sferturi de con in aval. Nu exista casiuri i scdri

de acces in albie, care nu este amenajata.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este Consiliul Judetean Salaj.

2. Descrierea investitiei

a) Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen lung

Pentru obiectivul de investitie "Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: Bogdana - Buciumi-

Agrij-Roménasi (intersectie cu DNIF): km 19+000 - 39+627" nu s-a elaborat n prealabil un studiu de

prefezabilitate sau un plan de investitii pe termen lung. S-au elaborat expertize tehnice care au condus la

concluzia ca sunt necesare lucrari de reabilitare si modernizare a drumului judetean DJ108A, km 19+000 -
394627, pe baza unor documentatii de proiectare, conform legislatiei in vigoare.

Necesitatea investitiei s-a aratat prin expertizele tehnice efectuate, care au concluzionat ca s-ar
putea realiza, in continuare, interventii locale, dar in timp degradarile s-ar accentua, conducand la
distrugerea drumului, ceea ce ar creste costurile si ar scurta intervalele dintre interventii, in special pe
sectoarele pe care nu exista un sistem coerent si functional de scurgere a apelor.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, atat din
punct de vedere estetic, cat si al straturilor componente. Se va asigura capacitatea portantd, chiar in
conditiile cresterii traficului. imbracdmintea asfalticd va conferi un confort mai mare la rulare si va reduce
zgomotul. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporitd siguranta circulatiei. Este necesard

asigurarea scurgerii apelor.

Podurile existente necesita lucrari de reabilitare sau Tnlocuirea unor elemente, conform concluziilor
din expertiza tehnica:

Analiza parametrilor de stare fizicd si de functionalitate a podului de la km 20+837 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnicd Isy= 34, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni AND 522 —
2002, in starea tehnici IV — STARE NESATISFACATOARE.

Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 21+104 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnicd Ist = 36, care permite Tncadrarea lucradrii, dupa Instructiuni AND 522 —

2002, in starea tehnici IV — STARE NESATISFACATOARE.

4 -
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Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 25+529 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica Isy= 35, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni AND 522 —
2002, in starea tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.

Analiza parametrilor de stare fizicd si de functionalitate a podului de la km 32+881 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica lsy= 38, care permite incadrarea lucrarii, dupd Instructiuni AND 522 —
2002, in starea tehnici IV — STARE NESATISFACATOARE.

Clasa starii tehnice IV este caracterizatad prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare, podul necesitand lucrdri de reabilitare sau inlocuirea unor elemente.

Analiza parametrilor de stare fizicd si de functionalitate a podului de la km 39+075 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica Isy= 45, care permite Tncadrarea lucrdrii, dupd Instructiuni AND 522 —
2002, in starea tehnic Il - STARE SATISFACATOARE.

Clasa starii tehnice Il este caracterizata prin elemente constructive cu degradari vizibile pe zone

intinse cu afectarea sectiunii transversale.
Oportunitatea investitiei rezidd in urma aprobdrii de cdtre Comisia Europeana a programului operational
pentru Romania pentru perioada 2014-2020, aferent Acordului de Parteneriat 2014-2020, prin care se pot
accesa fondurile europene structurale si de investitii, in concret cele provenite din Fondul European pentru
Dezvoltare Regionald (FEDR), aprobat prin decizia Comisiei Europene nr. C (2015) 4272/23.06.2015.

n conformitate cu Acordul de Parteneriat 2014-2020, Programul Operational Regional (POR) 2014-
2020 are la bazd prioritatile comune de dezvoltare propuse in cadrul Planurilor de Dezvoltare Regionald
(PDR), sintetizate prin Strategia Nationald de Dezvoltare Regionald (SNDR), fiind corelat cu celelalte
programe operationale pentru acceasi perioada de programare si/sau cu strategiile sectoriale/nationale n
domeniile sale de interventie, precum si cu alte documente strategice la nivel european (Strategia Europa
2020 privind cresterea inteligentd, durabila si favorabild incluziunii).

Obiectivul general al POR 2014-2020 il constituie cresterea competitivitatii economice si
imbunatitirea conditiilor de viatd ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor,
capabile s3 gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic.

POR 2014-2020 cuprinde 11 axe prioritare destinate concentrdrii interventiilor financiare fin
anumite prioritdti de investitie (PI), la care se adaugd o axa prioritard de asistenta tehnica pentru

finantarea activitatilor de implementare a programului.
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Obiectivul de investitie “Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: Bogdana-Buciumi-Agrij-
Roménasi (intersectie DN1F): Km 19+000-39+627” se incadreazd in Axa prioritard 6: Imbun3tatirea
infrastructurii rutiere de importanta regionala.

Principalul obiectiv in sectorul transporturilor este acela de a oferi o infrastructurd dezvoltata in
mod adecvat, moderna si durabild, intretinutad in mod corespunzdtor, care sa faciliteze o circulatie sigura si
eficientd a persoanelor si a bunurilor la nivel national si european si care sa contribuie Th mod pozitiv si
semnificativ la dezvoltarea economica a Romaniei.

Efectele reabilitdrii si modernizarii acestui drum judetean se pot regdsi si in obiectivele altor axe
prioritare, prin reducerea emisiilor de noxe, datoratd mbundtatirii suprafetei carosabile (axa 3),
promovarea incluziunii sociale si combaterea sdrdciei prin regenerarea fizica, economica si sociala a
comunitatilor defavorizate din regiunile urbane si rurale, datorata modernizarii infrastructurii rutiere (axa
4), protectia mediului, prin stoparea alunecdrilor de teren si protectia taluzurilor (axa 5), sprijinirea
mobilitatii fortei de munca si dezvoltarea turismului (axa 7).

Romania are nevoie de legaturi cu celelalte state europene. De asemenea, costurile ridicate din
domeniul transporturilor se datoreaza lipsei unei infrastructuri corespunzdtoare si/sau unei infrastructuri in
stare precara pe teritoriul Romaniei. Acest program urmdreste reducerea perioadelor de caldtorie si astfel a
costurilor pentru a ajunge in zone izolate ale Romaniei, precum si asigurarea unor legdturi adecvate cu
restul Europei prin intermediul principalelor axe ale retelelor transeuropene (TEN-T).

Dezvoltarea economica, spatiald si sociald a zonei nu este posibild fard asigurarea unui minim de
confort in care un rol important il are infrastructura de acces. Realizarea investitiei va crea posibilitatea
reald de acces a tuturor locuitorilor, institutiilor, agentilor economici, reducandu-se considerabil izolarea
zonei.

Reabilitarea drumului judetean va asigura legdtura spre coridorul TEN T Rin-Dundre, indirect, prin
drumurile europene E81 (DN1F) si E60 (DN1). Drumul judetean DJ108A reprezintd cel mai scurt traseu de
drum judetean intre cele doua drumuri europene, care fac parte din reteaua de transport TEN T.

Drumul judetean 108A reprezinta cel mai scurt traseu de acces spre drumul european E81 (DN1F)
care face legdtura cu municipiul resedinta de judet Zaldu si singurul traseu de acces al locuitorilor din zona
spre E60 (DN1), care face legdtura cu municipiile Cluj Napoca si Oradea, respectiv cu coridorul TEN T Rin-
Dunére. Zona are si potential turistic, traversand un sector impadurit, cu priveliste deosebita.

Sectorul de drum face legatura spre judetul Cluj, inceputul sectorului fiind de la limita cu acest judet.

Prin realizarea investitiei se prevede cresterea capacitatii portante, permitand un trafic mai intens,
fiind prevazutd o medie zilnicd anualda de 2266 vehicule etalon. Prin refacerea sau ranforsarea structurii

rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, atat din punct de vedere al confortului, cat si al straturilor
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componente. Imbracdmintea asfalticd va conferi un confort mai mare la rulare, va reduce zgomotul si
emisiile de noxe. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporita siguranta circulatiei.

Dupa finalizarea proiectului se estimeaza posibilitatea cresterii vitezei medii de deplasare cu peste
30%.

n prezent, drumul nu este previzut cu elemente de siguranta rutierd pe prima parte a traseului ,
pana la km 19+000, iar pe restul traseului semnalizarea este insuficientd. Dupd realizarea investitiei se va
realiza semnalizarea orizontala si verticald, cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform prevederilor
STAS 1848/1/2/3/7. De asemenea, se vor amplasa parapete de sigurantd pe toate sectoarele pe care este
necesar.

Pentru a asigura buna circulatie a locuitorilor, s-au prevazut statii pentru transportul in comun si
spatii de parcare. in localititi, pe anumite zone, sunt prevdzute trotuare, care sd permitd circulatia in
conditii de sigurantd a pietonilor, amenajate cu rampe de acces cu pantd de maxim 15%, conform
normativului HP 051-2001, pentru persoane cu handicap. Unde a fost posibil, s-au amenajat spatii pentru
ciclisti.

Prin reabilitarea acestui drum se va face legatura si cu gara feroviara din Ciucea, aflatd la 10 km de
inceputul sectorului studiat, precum si cu garile si autogdrile din Huedin, Cluj Napoca, Oradea, Zaldu prin
drumurile nationale 1F(E81) si DN1 (E60), care vor crea si legdtura mai rapida spre aeroporturile din Oradea
si Cluj Napoca.

De asemenea, va face legatura cu municipiul resedintd de judet Zaldu, prin accesul mai rapid spre
DN1F, precum si cu orasul Huedin, prin legatura cu judetul Cluj si drumul national DN1.

S-a prevazut reabilitarea podurilor existente pe traseu si consolidarea taluzurilor pe sectoarele cu
alunecari de teren, precum si a zidurilor de sprijin existente, pentru asigurarea continuitatii drumului.
Pentru prevenirea instabilitatii terenurilor si protectie impotriva apei s-au prevazut si drenuri.

Asigurarea scurgerii apelor prin dispozitive de scurgere a apelor si podete, drenurile, reabilitarea
suprafetei carosabile si lucrarile de amenajare a torentilor vor permite asigurarea unor conditii hidrologice
favorabile si vor proteja drumul fata de efectele generate de fenomenele meteorologice.

Ca o concluzie la cele prezentate mai sus se poate afirma ca reabilitarea si modernizarea drumului
judetean DJ108A: Bogdana - Buciumi-Agrij-Romanasi (intersectie cu DN1F): km 19+000 - 39+627 va
contribui la cresterea accesibilitatii zonei, va conduce la o conectivitate mai bund, Tn conditii de sigurantd si

confort spre municipiul resedinta de judet si spre judetul Cluj.

b) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

Scenariul 0 - fdard investitia de modernizare

T
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Drumul va rimane in forma actuald, asigurand lucrérile de intretinere corespunzitoare. Tn timp, in
lipsa unor lucrdri de reabilitare, in special in directia scurgerii eficiente a apelor, drumul va continua sd se
degradeze.

Scenariul 1 - reabilitare si modernizare cu refacerea structurii rutiere

Drumul va fi modernizat, asigurandu-se confort sporit al participantilor la trafic, reducand totodata
cheltuielile de intretinere anuald.

Solutiile tehnice propuse tin cont de rezultatele dimensionarii structurii rutiere, starea tehnicd a
carosabilului, elementele geometrice caracteristice si tema de proiectare.

Scenariul 2 - reabilitare si modernizare cu ranforsarea structurii rutiere

Drumul va fi modernizat, asigurandu-se confort sporit al participantilor la trafic, reducand totodata
cheltuielile de intretinere anuald, tindnd seama de lucrdrile de intretinere efectuate pand in prezent

Solutiile tehnice propuse tin cont de rezultatele dimensiondrii structurii rutiere, starea tehnica a
carosabilului, elementele geometrice caracteristice si tema de proiectare.

Tn cadrul scenariilor 1 si 2, prin reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ108A se vor
respecta conditiile tehnice pentru un drum de clasa tehnica IV cu doud benzi de circulatie. Vor fi indeplinite,
n principal, urmatoarele cerinte:

— Tmbunétatirea elementelor geometrice in limitele amprizei actuale;
— modernizarea structurii rutiere;
— asigurarea stabilitatii drumului;
— asigurarea colectdrii si evacudrii apelor si asigurarea continuitatii scurgerii apelor;
— amenajarea podetelor si podurilor;
— amenajarea cursurilor torentiale de apa;
— realizarea trotuarelor, parcarilor si statiilor de autobuz unde acestea sunt necesare;
— realizarea racordurilor cu drumurile si strazile laterale etc.
Scenariul recomandat de citre elaboratorul studiului de fezabilitate este scenariul 1, reabilitarea

si modernizarea drumului cu refacerea structurii rutiere.

c) Descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz

Tronsonul de drum care urmeaza a fi reabilitat si modernizat are o lungime de 20,598 km, conform

trasarii la faza SF.

Drumul judetean DJ 108A va avea urmdtoarele caracteristici tehnice:

Scenariul 1 5i 2

— ldtime parte carosabild 6,00 m, cu doud benzi de circulatie de 3,00 m;

-8 -
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— latime acostamente 2x0..1,00 m;
— ldtime platforma 8,00 m.
fn ambele scenarii, 1 si 2, se va asigura scurgerea eficientd a apelor, prin santuri, protejate si de
pdmant, precum si podete. Podurile vor fi reabilitate pentru a asigura o circulatie fluenta si sigurd si vor fi

puse Tn sigurantd pentru clasa de incarcare E.

3. Date tehnice ale investitiei

a) Zonasi amplasamentul lucrarilor

Topografie

Tronsonul cuprins intre km 19+000 - 39+627 se gdseste intre localitatea Bogdana si intersectia cu

DN1F, in Romanasi.

Clima

Clima este continental moderatd. Temperaturile medii anuale sunt de 8-9°C iar precipitatiile

atmosferice medii anuale prezintd valori cuprinse intre 700 mm si 800 mm. Conform STAS 1709/1-90,

perimetrul se gdaseste integral in tip climatic II.

Consideratii morfologice, geologice, hidrologice si hidrogeologice

Amplasamentul se gaseste la limita dintre Depresiunea Panonicd si Depresiunea Transilvanei. Roca
de bazd este de varsta oligocen si cuprinde depozite ale Complexului Vdrgat Superior. Roca de baza nu a
fost interceptatd in foraje. Formatiunea acoperitoare cuprinde deluvii si aluviuni de vérstd cuaternara.

Formatiunea acoperitoare este remaniatd peste roca de bazd.

~

in ce priveste hidrologia bazinului se poate mentiona cd panza freatica este cantonatd in
formatiunile macro-granulare (bolovanisuri cu pietrisuri si nisipuri sau argild), fiind in legdtura directd cu
raurile, avand fluctuatii de nivel functie de nivelul acestora, respectiv de regimul precipitatiilor. Apa
subterand nu apare in patul drumului decat sezonier, generand conditii hidrologice mediocre pentru
perimetrul studiat, conform STAS 1709/1-90. Chimismul acestor ape este in general neutru (pH 7).

Tronsonul studiat este strabdtut de mai multe ape si vdi: Boznei, Treznea, Ciumarna si afluenti ai
acestora.

Sub aspect seismic, zona este pasiva. Normativul P100/1-2013 fncadreazd amplasamentul in zona
cu valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,10 pentru cutremure avand intervalul

mediu de recurenta IMR =100 ani, si cu perioda de colt Tc = 0,7 sec.

-0-
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b) Statutul juridic al terenului care urmeaza a fi ocupat de lucrare

Prin proiectul de modernizare, traseul drumului judetean se desfasoard pe domeniu public, in

intravilan si extravilan, intre limitele de proprietate existente. Terenul ocupat de lucrare este administrat

de catre Consiliului Judetean Salaj.

c) Situatia ocuparilor de teren

Conform cerintelor beneficiarului, traseul drumului s-a amenajat intre limitele de proprietate

existente, astfel incat sa nu fie necesare ocupari suplimentare de teren.

d) Studii de teren

1. Madsurdtori topografice

Masuratorile topografice au constat in ridicarea tuturor elementelor planimetrice si altimetrice
specifice: intersectii de strazi, carosabil, trotuare, zone verzi, retele edilitare, santuri de toate tipurile,
rigole, constructii, garduri, limite de proprietate, table indicatoare, statii de autobuz, parcari etc.

Planurile de situatie scara 1:1000/1:500 s-au intocmit conform normelor tehnice si Legii Cadastrului
nr. 7/1996 si a Normelor Tehnice pentru introducerea cadastrului general.

Elementele de planimetrie si altimetrie sunt reprezentate pe plan prin simboluri si semne
conventionale conform atlasului de semne conventionale — editia 1978.

Prelucrarea se face color, scara 1:1000/1:500.

Lucrarea este Intocmitd in sistem de proiectie STEREOGRAFIC 70 si plan de referintd al Cotelor

Marea Neagra 1975 (conform Legii Cadastrului nr.7/1996).

2. Studii geotehnice

Studiile geotehnice au ca scop stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare si a
naturii acestuia, precum si identificarea unor posibile prezente a apelor subterane.

Activitatea din teren s-a efectuat cu aparaturd specificd pentru sondaj geotehnic.

Conform studiului geotehnic, pe sectorul cuprins intre km 19+000-39+627, straturile asfaltice au
grosimi totale cuprinse intre 12-20 cm, in urma lucrdrilor de intretinere efectuate. Pe sectorul dintre km
30+000-38+000 s-a identificat un strat de 5-10 cm de asfalt existent foarte degradat sub stratul de 8-10 cm
asfalt in stare buna de la suprafatd. Stratul granular este alcatuit din 22-33 cm intre km 19+000 - 30+000 si

20-25 cm pe restul traseului. Terenul de fundare este pe cea mai mare parte a traseului de tip P3, nisip

-10 -
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argilos. Tntre km 37+000 - 39+000, terenul de fundare este nisip cu pietris, tot P3. Nu a fost interceptatd

apa subterana.

e) Caracteristici principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitie si variante

constructive de realizare cu recomandarea variantei optime pentru aprobare

Proiectarea obiectivului se realizeaza in conformitate cu Tema de proiectare si Caietul de sarcini,
prevederile Legii nr. 82/1997 pentru aprobarea O.G. 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si
Normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea,
administrarea si exploatarea drumurilor publice, Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrdrilor de constructii
si instalatii, H.G. 766/1997 modificatd de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiei.

Alegerea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art. 22
Sectiunea 2 “Obligatii si rdspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea privind
calitatea Tn constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”
din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT
nr. 31/N din 2 oct. 1995. Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoria de
importanta C.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 “Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor”,

lucrdrile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importantd Ill — constructii de importantd medie.

Scenariul 1 - reabilitare si modernizare cu refacerea structurii rutiere
Solutiile tehnice propuse tin cont de rezultatele dimensiondrii structurii rutiere, starea tehnicd a

carosabilului, elementele geometrice caracteristice si tema de proiectare. Se propune refacerea structurii
ruutiere, prin indepértarea straturilor asfaltice, completare cu balast si piatrd sparta si imbrdcaminte
asfaltica in doua straturi.
Scenariul 2 - reabilitare si modernizare cu ranforsarea structurii rutiere

Solutiile tehnice propuse tin cont de de lucrdrile de intretinere efectuate pand in prezent rezultatele
dimensionarii structurii rutiere, starea tehnica a carosabilului, elementele geometrice caracteristice si tema

de proiectare. Se propune asternerea unui strat de uzurd, dupa reparatii ale degraddrilor structurale.

S-a tinut cont de standardele romanesti in vigoare cu privire la proiectarea elementelor geometrice

in plan si pe verticald, capacitatea auto si pietonald, dimensionarea sistemului rutier, rezistenta la inghet-

dezghet etc.
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Scenariul 1 corespunde prescriptiilor tehnice, implica lucrari mai costisitoare asupra carosabilului,
dar va permite o duratd de viata mai buna.

Scenariul 2 nu respecta conditia de verificare a structurii rutiere la inghet/dezghet, dar este mai
rentabil din punct de vedere economic. Totusi, este necesar sa fie luate masuri pentru a preveni aparitia
degradarilor din nghet-dezghet, conform STAS 1709/2-90 ”Prevenirea si remedierea degradarilor din
inghet-dezghet”, actionand in special asupra factorilor hidrologici: prevederea lucrdrilor de colectare si
evacuare a apelor superficiale, intretinerea santurilor, interceptarea apelor cu drenuri, restabilirea

etanseitatii imbracamintii, refacerea structurii rutiere pe zonele cu degradari din inghet/dezghet etc.

Scenariul recomandat de catre elaboratorul studiului de fezabilitate este scenariul 1, reabilitarea

si modernizarea drumului cu refacerea structurii rutiere.

Pentru atingerea obiectivelor prevazute, se propun lucrdrile detaliate in memoriile de specialitate.

A. MEMORIU DE SPECIALITATE - DRUM

Toate lucrarile sunt masurate in axul drumului, conform trasdrii: inceput proiect km 19+014, sfarsit
proiect 39+612.

a. Lucrdri de modernizare drum

Amenajarea in plan

La proiectarea traseului in plan s-a urmarit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 863-85 si
10144/3 - 91, urmdrind configuratia terenului existent.

Traseul proiectat este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente racordate prin 196 curbe arc de
cerc, arce de clotoida si franturi.

n Scenariul 1 au fost imbunatitite elementele geometrice introducand supraldrgiri in curbe. in
conditiile in care platforma proiectata s-a realizat cat mai aproape de limitele amprizei actuale pentru a nu
fi necesare exproprieri si a pastra pe cat posibil zestrea existentd a drumului. Pentru evitarea exproprierilor
in zona drumului, pentru evitarea demolarilor de clddiri, derocdrilor sau sapaturilor care ar putea afecta
versantii, conform cap. 6 ,Dispozitii finale” din ,Normele tehnice privind proiectarea, constructia i
modernizarea drumurilor”, pe anumite portiuni s-a redus supraldrgirea pdrtii carosabile, s-a redus viteza de

proiectare si latimea acostamentelor.

n Scenariul 2 nu s-a intervenit decat partial asupra elementele geometrice, trasarea drumului fiind
realizata pe traseul existent, care include intr-o oarecare masura supralargiri existente.

Amenajarea in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a urmdrit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 863/85
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si 10144/3-91, urmarind configuratia terenului existent si cotele obligate. S-a avut Tn vedere evitarea
frangerii frecvente a liniei rosii si a declivitatilor alternante.
Declivitatile longitudinale proiectate sunt racordate cu raze de curburd conform STAS 863/85.
Amenajarea in profil transversal
Ca urmare a cerintelor temei de proiectare si tindand cont de ampriza existentd, profilele
transversale tip au urmatoarele dimensiuni de gabarit:
Scenariul 1 si 2
— ldtime parte carosabild 6,00 m, cu doud benzi de circulatie de 3,00 m;
— latime acostamente 2x0..1,00 m;
— latime platforma 8,00 m.
Panta transversald in aliniament este de 2,5% in profil acoperis la carosabil si 2.5..4% la
acostamente, conform profilelor transversale tip din partea desenatad.
Pe sectoarele situate Tn intravilan s-au amenajat trotuare, din beton, avand latime de min. 1.0 m.
Pentru asigurarea latimii platformei, va fi necesara mutarea unor stalpi de sustinere a retelelor de

utilitdti. Tn Scenariul 1 este necesard mutarea a 23 stalpi, iar in Scenariul 2 se mutd 15 stélpi.

Structura rutierd
Scenariul 1
Refacerea structurii rutiere
- 4cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 6.cm —strat de legatura din beton asfaltic deschis;
- 15 cm —strat din piatra sparta;
- Tndepartarea straturilor asfaltice existente
- 35 cm strat de fundatie - din structura existentd scarificata (20-25 cm) si completata cu 10-15 cm
balast nisipos.
Scenariul 2
Ranforsare structurd rutierd
- 4cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- preluare deniveldri cu beton asfaltic;

- structura existenta.

Pe sectoarele cu degradari structurale, se vor executa reparatii prin inlocuirea Tntregii structuri cu o
structurd noud supld cu imbrdacaminte bituminoasd. Acelasi tip de structura se va aplica si pe casetele de

largire, in situatiile Tn care este necesara extinderea partii carosabile.
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Structurd rutierd noud - pe casete de ldrgire si reparatii degraddri structurale
- 4cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 6.cm—strat de legdtura din beton asfaltic deschis;
- 15 cm —strat din piatra sparta ;
- 35cm strat de fundatie din balast nisipos.

Structura de ranforsare cu un strat de beton asfaltic, nu verifica la Tnghet-dezghet. Totusi, este
avantajoasa din punct de vedere economic si trebuie tinut seama de faptul ca s-au realizat recent lucrari de
intretinere, situatia actuald a carosabilului fiind relativ bund. Tn acest caz este necesar sa fie luate masuri
pentru a preveni aparitia degradarilor din inghet-dezghet, conform STAS 1709/2-90 ”“Prevenirea si
remedierea degradérilor din inghet-dezghet”, actiondnd in special asupra factorilor hidrologici: prevederea
lucrdrilor de colectare si evacuare a apelor superficiale, intretinerea santurilor, interceptarea apelor cu

drenuri, restabilirea etanseitatii Tmbracdmintii, refacerea structurii rutiere pe zonele cu degradari din

inghet/dezghet etc.

Tn ambele scenarii:

n extravilan, acostamentele se vor completa, cu umplutura din balast si 10 cm piatrd spartd. Pe

sectoarele pe care situatia o impune (piste ciclisti etc) acostamentele se vor consolida cu imbracaminte

asfaltica, conform profilurilor transversale tip.

b. Trasee pietonale si piste de ciclisti
Se vor amenaja trotuare pe sectoarele din intravilan, pe ambele parti ale drumului, cu o lungime de
3 820 m. Pentru protectia persoanelor cu handicap locomotor, accesele pentru pietoni s-au amenajat cu
rampe de acces cu panta de maxim 15%, conform normativului HP 051-2001.
Trotuarele vor avea urmatoarea structura:
- 12 cm - beton de ciment;

- 15 cm — balast.

Se vor amenaja piste de ciclisti in intravilanul localitatilor amplasate, in general, pe ldtimea
acostamentelor consolidate si delimitate cu marcaj. Pistele de ciclisti vor avea imbrdcdminte in doud

straturi, 4 cm BA16 si 6 cm BAD25, conform profilurilor transversale tip.

Accese

Accesele la proprietati s-au amenajat astfel incat sa fie asiguratd continuitatea scurgerii apelor, fie

cu rigola carosabild, fie cu dala din beton si tub ¢$300.
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c. Asigurarea scurgerii apelor

Prin panta transversald a partii carosabile si a acostamentelor se va asigura evacuarea apelor
pluviale de pe suprafata partii carosabile. Scurgerea apelor se va realiza prin intermediul santurilor pereate
sau de pamant laterale, respectiv al rigolelor carosabile, cu descdrcare spre podete sau spre emisarul
natural.

Pe o lungime de 5 699 m santurile sunt din pamant, profilate, de forma trapezoidald. Unde panta
longitudinald si alte conditii din teren impun acest lucru santurile trapezoidale se vor proteja cu beton de
ciment, pe o lungime de 17 276 m.

Pe sectoarele pe care gabaritul este dificil de asigurat fard volume foarte mari de lucrdri de
terasamente, s-au amplasat rigole carosabile, cu pldcute prefabricate din beton, pe o lungime de 5 345 m.
Pe sectoarele pe care taluzul este inalt, sunt prevazute rigole carosabile ranforsate si rigole ranforsate cu
h=1,25-1,75 m, pe o lungime totald de 4 941 m.

Pe sectoarele pe care apar infiltratii de apd dinspre versant in patul drumului, pentru stoparea
infiltratiilor este prevadzutad realizarea unor drenuri longitudinale, pe o lungime de 3 495 m si cdmine de
vizitare.

Podete

Pe traseu au fost identificate 70 de podete de descarcare (transversale) existente, de diferite tipuri
(tubulare, dalate, structuri combinate), care nu asigurd scurgerea eficientd a apelor. Dintre acestea 4
podete dalate au lumina peste 4,00 m (km 21+245, 27+840, 31+175, 39+309). Pe acest tronson majoritatea
podetelor au fost reparate sau inlocuite in cadrul lucrarilor de intretinere din perioada 2012-2014, fiind Tn
general stare bund, necesitand unele lucrdri de reparatii. De asemenea, in punctele necesare pentru a
asigura scurgerea eficienta a apelor s-au proiectat podete noi.

Lucrarile prevazute la podete constau din urmdtoarele lucrari:

— decolmatdri, reparatii, amenajari albie - 67 buc. din care 3 cu lumina peste 4,00 m (km 21+245, 31+175
si 39+309);

— inlocuirea podetelor existente degradate sau care nu corespund din punct de vedere functional cu
podete noi - 3 buc. (2 podete tubulare $800 si 1 buc. D5 - km 27+840);

—  proiectarea unor podete noi, in situatiile impuse de situatia pe teren - 3 buc. (2 podete tubulare $800,
1 buc. D2).

d. Amenajari de torenti
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De-a lungul sectorului studiat s-a identificat un curs de apa torentiald neamenajat, care se descarca
spre santuri/carosabil. Pentru acestea se propune realizarea unei amenajdri cu praguri, camere de cddere

si sant pereat in amonte, si n aval, casiu pe taluz.

e. Consolidari terasamente

Se vor executa reparatii la zidurile de rambleu si debleu existente. Tn situatiile in care este necesar,
pentru asigurarea gabaritului drumului conform cerintelor pentru un drum judetean, respectiv platforma de
8,00 m, se vor amplasa ziduri din beton armat.

Zidurile de sprijin se vor amenaja astfel:
e Zidurile existente: se vor repara si se vor aduce la cota proiectatd a drumului — L=100 m

Lucrdri de reparatii constau in subzidiri la fundatie, completare pietre dislocate, rostuire, Tnaltare
coronament.
e Se vor executa ziduri de sprijin noi, din beton armat pe o lungime totald L= 785 m.

Ziduri de sprijin rambleu - h=1,00..2,00 m, L= 25 m

Ziduri de sprijin debleu - h=1,00..2,00 m, L= 760 m

Pe toatd lungimea zidurilor de sprijin de rambleu se vor monta parapete metalice .

f. Amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale
in vederea protejdrii si mentinerii in stare corespunzatoare a noii lucrdri, cele 83 drumuri laterale
existente se vor amenaja pe o lungime de 25 m, astfel:
— 4 cm strat uzurd beton asfaltic
— 6.cm strat legdtura beton asfaltic deschis
— 12 cm strat de baza piatra spartd
— 20 cm strat fundatie balast

Continuizarea scurgerii apelor pluviale in dreptul drumurilor laterale se va asigura prin rigole

carosabile si podete tubulare g 600, dupa caz.

g. Parcari si statii pentru mijloace de transport in comun

S-au prevdzut 3 parcdri amenajate cu structurd rutiera supld, similard celei de pe drumurile laterale,

cu Tmbracaminte asfaltica.

S-au prevazut 10 perechi de statii de autobuz (20 buc.), cu structurd rutierd supld, similard celei de

pe ldrgirile de fundatie ale carosabilului, cu imbracaminte asfaltica.
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h. Siguranta rutiera

Semnalizare rutiera

Dupa realizarea investitiei, se va executa marcajul longitudinal axial si lateral, marcajul transversal si
se vor monta tablele indicatoare cu acordul Inspectoratului Politiei Rutiere, conform prevederilor STAS
1848/1/2/3/7. S-au prevazut treceri de pietoni, cu marcaj transversal si indicatoare cu avertizare luminoasa,
cu celuld foto-voltaica.

Parapete de sigurantd

Pentru asigurarea circulatiei rutiere in conditii de sigurantd pe sectoarele periculoase se vor monta

parapete semigrei, fie pe fundatii izolate pe lungimea de 885 m, fie pe fundatie continua de tip L pe

lungimea de 880 m.

B. MEMORIU DE SPECIALITATE - PODURI

% Pod km 20+842 (km 20+837 din ET)

Podul se incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV
(conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Tncadrarea in clase de importantd”) si ca urmare este
necesara, pentru conditii normale de exploatare, verificarea pentru un debit cu probabilitatea anuald de
depésire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apd — Probabilitatile anuale ale
debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare”).

Verificarea hidraulica a fost efectuatd conform Normativului PD 95-77 revizuit in 2001 si a constat in

determinarea Tnaltimii la care se ridica nivelul apei la debitul de calcul Q5%= 39 mc/s, rezultand un spatiu

de garda de 0,75 m.

Lucrdri prevdzute

Principalele lucrari de reparatii constau in executarea unei pldci de suprabetonare, cu asigurarea
gabaritului carosabil de 7,80 m si a doud trotuare de cate 1,00 m, si cresterea clasei de incdrcare la clasa
E(A30,V80).

Pentru reabilitarea podului sunt necesare urmatoarele lucrari:

La suprastructura:

decapare sistem rutier pe partea carosabild, pe intreaga suprafata a suprastructurii;

demolare beton de pantd;

turnare placa armatd de suprabetonare;

realizare hidroizolatie si refacere sistem rutier;

1
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- realizarea gaurilor de aerisirea la intradosul fasiilor cu goluri;
- reparatii cu mortare la intrados si realizarea unei protectii a suprafetelor prin vopsire;
- dispunere parapete de siguranta si parapete pietonal.

La infrastructura:

- reparatii cu mortare speciale la fetele culeelor.

La racordarea cu terasamentele:

- refacerea aripii amonte mal drept;

consolidarea si inaltarea aripilor mal stang si mal drept aval;

realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

corelarea latimii rampelor cu cea a podului.

La albie
- curdtirea albiei de depuneri si vegetatie;

- realizarea unui pereu incadrat de pinteni din beton pe toata latimea podului.

% Pod km 21+111 (km 21+104 din ET)

Podul se incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV
(conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de importantd”) si ca urmare este
necesara, pentru conditii normale de exploatare, verificarea pentru un debit cu probabilitatea anuala de
depésire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa — Probabilitdtile anuale ale
debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare”).

Verificarea hidraulici a fost efectuata conform Normativului PD 95-77 revizuit in 2001 si a constat n
determinarea inaltimii la care se ridica nivelul apei la debitul de calcul Q5%= 5 mc/s, rezultand un spatiu de
garda de 2,30 m.

Lucrdri prevdazute

Principalele lucrari de reparatii constau in executarea unei placi de suprabetonare, cu asigurarea
gabaritului carosabil de 7,80 m si a doud trotuare de 1,00 m, si cresterea clasei de incdrcare la clasa
E(A30,V80).

Pentru reabilitarea podului sunt necesare urmatoarele lucradri:

La suprastructura:

- decapare sistem rutier pe partea carosabild, pe Intreaga suprafata a suprastructurii;
- demolare beton de pantd;
- turnare placd armata de suprabetonare;

- realizare hidroizolatie si refacere sistem rutier;
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- reparatii cu mortare la intrados si curdtarea/protejarea armaturilor vizibile;
- realizarea unei protectii prin vopsire a suprafetei vizibile a dalei;
- dispunere parapete de sigurantd si parapete pietonal.

La infrastructura:

- camasuirea culeelor si a zidurilor intoarse.

La racordarea cu terasamentele:

- realizarea unor aripi noi;

- corelarea latimii rampelor cu cea a podului;

- realizarea scarilor de acces si a casiurilor.

La albie

- curatirea albiei de depuneri si vegetatie;

- prevederea unor protectii cu anrocamente in fata culeelor.

% Pod km 254540 (km 25+529 din ET)

Podul se Tncadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV
(conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Tncadrarea in clase de importantad”) si ca urmare este
necesard, pentru conditii normale de exploatare, verificarea pentru un debit cu probabilitatea anuald de
depdsire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apd — Probabilitatile anuale ale
debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare”).

Verificarea hidraulicd a fost efectuata conform Normativului PD 95-77 revizuit in 2001 si a constat in
determinarea inaltimii la care se ridica nivelul apei la debitul de calcul Q5%= 46,9 mc/s, rezultand un spatiu
de garda de 0,87 m.

Lucrdri prevazute

Principalele lucrdri de reparatii constau in executarea unei pldci de suprabetonare, cu asigurarea
gabaritului carosabil de 7,80 m si a doua trotuare de cate 1,00 m, si cresterea clasei de Tncdrcare la clasa
E(A30, V80).

Pentru reabilitarea podului sunt necesare urmatoarele lucrdri:

La suprastructura:

- decapare sistem rutier pe partea carosabild, pe intreaga suprafata a suprastructurii;
- demolare beton de panta;

- demolare pasarelda amonte;

- turnare placa armata de suprabetonare;

- realizare hidroizolatie si refacere sistem rutier;

- reparatii cu mortare la intrados si protejarea armaturilor vizibile;
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- realizarea unei protectii prin vopsire a suprafetei vizibile a dalei;
- dispunere parapete de siguranta si parapete pietonal.

La infrastructura:

- camdsuirea elevatiilor culeelor si a zidurilor Tntoarse;
- refacerea consolelor de trotuar pe zidurile intoarse.

La racordarea cu terasamentele:

- refacerea zidurilor degradate din vecindtatea podului;

- realizarea scarilor de acces si a casiurilor.

La albie

- curdtirea albiei de depuneri si vegetatie;

- refacerea pereului degradat si realizarea unor pinteni in amonte si aval;

- refacerea zidurilor de dirijare degradate (amonte - mal stang).

% Pod km 32+866 (km 32+881 din ET)

Podul se incadreaza in categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importantd IV
(conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Incadrarea in clase de importanta”) si ca urmare este
necesard, pentru conditii normale de exploatare, verificarea pentru un debit cu probabilitatea anuald de
depésire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa — Probabilitdtile anuale ale
debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare”).

Verificarea hidraulici a fost efectuatd conform Normativului PD 95-77 revizuit in 2001 si a constat in
determinarea inaltimii la care se ridica nivelul apei la debitul de calcul Q5%= 26,7 mc/s, rezultand un spatiu
de garda de 2,44 m.

Lucrdri prevdzute

Pe baza recomandarilor din expertiza s-au prevazut urmatoarele lucrdri:

Pentru a nu intrerupe circulatia in perioada de reparatie, lucrdrile prevazute la suprastructura
podului se vor realiza in 2 faze de executie, circulatia urmand a se desfdsura alternativ, pe cate o banda.

Lucrarile de interventie constau in:

Torcretarea intradosului boltii;

— Cdmasuirea celor doi pereti verticali ai boltii si a timpanelor;

— Executia unor grinzi de parapet din beton armat pe care sd fie amplasate parapete de
siguranta;

— Realizarea unui sistem de hidroizolatie (pachet geotextil — geomembrand — geotextil),

asternut sub noile straturi care alcdtuiesc calea pe pod;

— -Realizarea de scari si casiuri;
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— Racordarea podului cu terasamentele prin intermediul unor sferturi de con pereate, cu
baza consolidata (zid din gabioane);

— Executia unui pereu de fund incadrat de pinteni in amonte si aval, protejati de risherme
din anrocamente.

% Pod km 39+059 (km 39+075 din ET)

Podul se Tncadreaza Tn categoria 4 a constructiilor hidrotehnice, respectiv in clasa de importanta IV
(conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice — Tncadrarea in clase de important3”) si ca urmare este
necesard, pentru conditii normale de exploatare, verificarea pentru un debit cu probabilitatea anuala de
depasire de 5% (conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apd — Probabilitdtile anuale ale
debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare”).

Verificarea hidraulica a fost efectuata conform Normativului PD 95-77 revizuit in 2001 si a constat in
determinarea Tnaltimii la care se ridica nivelul apei la debitul de calcul Q5%= 41,90 mc/s, rezultand un
spatiu de garda de 0,50 m.

Lucrdiri prevdzute

Principalele lucrdri de reparatiile constau in executarea unei placi de suprabetonare, cu asigurarea
gabaritului carosabil de 7,80 m si a doua trotuare de 1,00 m, si cresterea clasei de Tncarcare la clasa
E(A30, V80).

Pe baza recomandarilor din expertiza s-au prevdzut urmatoarele lucrdri:

Suprastructura:

- Decaparea cadii si demolarea coronamentul din beton;

- Curatarea fetei superioara a dalei si fixarea conectorii;

- Realizarea pldcii de suprabetonare din beton C30/37;

- Reparatii cu mortare la intrados si protejarea armaturilor vizibile;
- Realizarea unei protectii prin vopsire a suprafetei vizibile a dalei;
- Realizarea hidroizolatiei si fixarea bordurilor Tnalte;

- Asternerea straturile ce alcatuiesc calea pe pod si pe trotuar;

- Montarea parapetul pietonal metalic;

Pentru a nu intrerupe circulatia Tn perioada de reparatie, lucrarile prevazute la suprastructura

podului se vor realiza in 2 faze de executie, circulatia urméand a se desfdsura alternativ, pe cate o banda.

Zonele de racordare:

Racordarea podului cu terasamentele pe ambele maluri se realizeaza prin intermediul a patru aripi

noi din beton.

Amenajarea albiei:
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Pentru a proteja albia, se va realiza un pinten din beton in aval, incastrat in ambele maluri.

Se vor realiza scari de acces in albie si casiuri.

f) Situatia utilitatilor

Exploatarea obiectivului de investitie nu presupune necesar de utilitati. Retelele de apa si canalizare
existente pe traseul drumului judetean, nu vor fi afectate prin executia obiectivului de investitie.

Organizarea de santier va fi analizata si fixata de cdtre constructorul care va castiga licitatia de
executie. Astfel , antreprenorul este cel care va asigura utilitatile necesare pe durata executiei lucrarilor.

g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului
Lucrdrile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sa nu creeze dereglari ecologice,
respectand legislatia romana in domeniu si avizul de mediu:
— OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
— Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
— Legea 107/1996 “ Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de santier. Constructorul
este obligat sa predea beneficiarului zona curata. Suprafetele de teren contaminate accidental in timpul
executiei pot fi excavate si pamantul va fi depus in gropile de imprumut, intr-o dilutie care sa permita
derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturald. Tn ceea ce priveste gropile de imprumut,

acestea vor fi imprejmuite, avand asigurata scurgerea apelor.

4. Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei
Perioada de executie a investitiei se estimeaza la :

Scenariul 1 — 24 luni Scenariul 2 — 16 luni

Etapele principale de executie a lucrarilor sunt:
- Executie lucrari carosabil
- Executie lucrari de scurgerea apelor
- Executie podete
- Executie lucrari de consolidare
- Executie trotuare si piste de ciclisti
- Executie poduri
- Semnalizare rutiera si marcaj

- Ecologizare zona.
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Graficul de realizare a investitiei se regaseste Tn anexa.

1. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general

Valoarea totald a investitiei :
Scenariul 1:

o 46 443,116 mii lei (fird TVA)

e 57 468,876 miilei (cu TVA)
Scenariul 2:

e 34151,925 miilei (fard TVA)

e 42 259,771 miilei (cu TVA)
Valoarea investitiei de baza:
Scenariul 1:

o 38649.873 mii lei (fird TVA)

e 8724.576 mii Euro (fara TVA)
Scenariul 2:

e 28402.859 mii lei (fard TVA)

e 6411.481 mii Euro (farda TVA)
Euro la curs BNR: 4,43 lei/Euro septembrie 2015

Detalierea pe structura devizului general si esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a

investitiei se anexeaza prezentei documentatii.

V. ANALIZA COST-BENEFICIU

-se regaseste Tn anexa

V. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Sursele de finantare a investitiilor se constituie Th conformitate cu legislatia n vigoare si constau din

fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau

contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

VI. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

1. Numar de locuri de munca create in faza de executie —50 de locuri de munca.

2. Numar de locuri de muncd create Tn faza de operare — Nu se vor crea locuri de muncad direct legate

de obiectivul de investitii Tn faza de operare.
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VIl.  PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

1. Valoarea totala a investitiei

Scenariul 1
Valoarea totald a investitiei (cu TVA)

Din care C+M (cu TVA)

Valoarea totald a investitiei (cu TVA)
Din care C+M (cu TVA)

Scenariul 2
Valoarea totala a investitiei (cu TVA)

Din care C+M (cu TVA)

Valoarea totald a investitiei (cu TVA)

Din care C+M (cu TVA)

2. Esalonarea investitiei (INV/C+M):

Scenariul 1 :

Anul | : 31 608,000 mii lei / 27 060,000 mii lei
Anul Il : 25 860,876 mii lei / 22 140,621 mii lei

Scenariul 2 :

Anul | : 29 580,000 mii lei /25 324,000 mii lei
Anul Il : 12 679,771 mii lei /10 852,666 mii lei
3. Durata de realizare
Scenariul 1- 24 luni
Scenariul 2- 16 luni
4. Indicatorii prioritatii de investitie
— Lungime drum judetean reabilitat conectat la TEN T - 20,627 km
— Lungime drum nou construit conectat la TEN T - 0 km
— Populatie deservita pe drumul judetean reabilitat - 9046 persoane
5. Indicatorii proiectului (capacitati)
— Lungime drum: L=20,627 km

— lungime pista de biciclete noud construita - 4,85 km

57 468,876 mii lei
49 200,621 mii lei

12 972,658 mii Euro
11 106,235 mii Euro

42 259,771 mii lei
36 176,666 mii lei

9 539,452 mii Euro
8 166,290 mii Euro
1 Euro = 4,43 lei septembrie 2015
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lungime trotuare noi construite - 3,82 km

statii de transport public construite - 20 buc.

— perdele forestiere - 3,80 km

|

elemente destinate sigurantei circulatiei
o semnalizare verticald (indicatoare)
o semnalizare cu avertizare luminoasa la treceri de pietoni
o semnalizare orizontala (marcaje)
o parapet de siguranta: 1,765 km.

elemente suplimentare pentru protectia impotriva eroziunii si a fenomenelor meteorologice extreme

|

o amenajare torenti- 1 buc.
o sisteme de drenaj-3 495 m
— Podete: 73 buc.
o pozitii noi: 3 buc
o fnlocuite cu podete noi: 3 buc.
o reparatii: 67 buc.

— Sant pamant: 5699 m

Sant protejat cu beton: 17276 m

Rigola ranforsatd/carosabild: 10 286 m

I

Ziduri de sprijin noi: 785 m
— Drumuri laterale: 83 buc.

Poduri reabilitate: 5 buc

VIIl.  AVIZE S| ACORDURI DE PRINCIPIU

Se prevede obtinerea urmadtoarelor avize si acorduri:
-Avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
-Certificatul de urbanism;

-Alte avize si acorduri de principiu specificate in certificatul de urbanism.
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STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTAN]'A
Stabilirea categoriei de important{d a constructiei s-a intocmit in conformitate cu prevederile
art.22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr.10/18.01.1995 privind
calitatea Tn constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat
cu Ordinul M.L.P.A.T. nr. 31/N/02.10.1995.

Nr. crt| Factori determinanti Criterii asociate
Importanta vitala p(i) oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei
1 p(ii) oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei

p(iii) caracterul evolutiv al efectelor periculoase, in cazul unor
disfunctii ale constructiei

Importanta social - p(i) marimea comunitatii care apeleaza la functiunile constructiei
2 economica si culturald | si/sau valoarea bunurilor materiale adapostite de constructie

p(ii) ponderea pe care functiunile constructiei o au in comunitatea
respectiva

p(iii) natura si importanta functiunilor respective

Implicarea ecologica | p(i) mdsura n care realizarea si exploatarea constructiei intervine in
3 perturbarea mediului natural si al mediului construit

p(ii) gradul de influentd nefavorabila asupra mediului natural si al
mediului construit

p(iii) rolul activ in protejarea /refacerea mediului natural construit

Necesitatea luariiTn | p(i) durata de utilizare a constructiei

4 considerare a duratei | p(ii) masura in care performantele alcatuirilor constructive depind
de utilizare de cunoasterea actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare

p(iii) masura n care performantele functionale depind de evolutia
cerintelor pe durata de utilizare

Necesitatea adaptdrii | p(i) mdsura n care asigurarea solutiilor constructive este

5 la conditiile locale de | dependentd de conditiile locale de teren si mediu

teren si mediu p(ii) mdsura Tn care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza
nefavorabil in timp

p(iii) mdsura in care conditiile locale de teren si de mediu determing
activitdti /mdsuri deosebite pentru exploatarea constructiei

Volumul de munca si | p(i) ponderea volumului de muncd si de materiale inglobate
6 de materiale necesare | p(ii) activitd{i necesare pentru mentinerea constructiei
p(iii) activitdti deosebite in exploatarea constructiei

Nr.crt | Factorul determinant Criterii asociate
k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
il 1 1 1 2 1
2 1 2 2 2 2
3 1 1 1 1 2
4 1 4 4 4 4
5 1 3 4 2 2
6 1 2 2 2 2
Total 13
Categoria de importanta C

Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinant s-a stabilit pe baza relatiei:

P(n) = k(n) x 3 p(i) / n(i)

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanti cu legislatia in vigoare
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DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Conform: Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
INDICATIV PD 177-2001 si AND 550-99

1. Caracteristici de incadrare:

a) anul modernizarii: 2015
b) tipul climateric: Il —conform STAS 1709/1-90
c) regimul hidrologic: mediocru — 2a — conform STAS 1709/2-90

d) perioada de perspectiva - 15 ani

2. Stabilirea traficului de calcul
Traficul de calcul se exprima in milioane osii standard de 115 kN, pe baza datelor primite pentru

recensamantul din 2010

Nc =365 X 10-6 X Py X Crt X ( N 05115 2015 + N 05115 2030)/2
Pp — perioada de perspectiva = 15 ani
C. — coeficient de repartitie transversald — pentru doud benzi = 0,5

- sector 19+000-30+000

numar de osii 115 kN — N 0s115 2015 = 58
- N 05115 2030 = 82

Nc= 0,25 (mos) — trafic mediu

- sector 30+000-39+627

numar de osii 115 kN =N 0s115 2015 = 29
- N o115 2030 = 40
Nc= 0,10 (mos) — trafic mediu

Pentru tot obiectivul se va adopta traficul de calcul Nc = 0,25 m.o.s.

3. Cercetdrile efectuate Th amplasament pun in evidentd pe cea mai mare parte a traseului un teren
de fundare tip P3, nisip argilos.

4. Structura rutiera

=il =

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: Bogdana-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F) f*“lf') 1t rr1za
km 19+000-39+627 - U “"s'g.
Faza: SF

Scenariul 1: Refacere structura rutiera
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis

e 15 cm piatra sparta

e 35 c¢cm balast - din pietruire existenta si completare cu 10-15 cm balast / strat nou de fundatie

din balast nisipos

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm cm MPa microdef microdef

-10.00 917E+00 .239E+03 -.328E+03
10.00 415E-02  .239E+03 -.861E+03
-25.00 .110E+00 .291E+03 -.482E+03
25.00 .228E-01 .291E+03 -.804E+03
-60.00 .347E-01 .183E+03 -.265E+03
60.00 A47E-02  .183E+03 -.492E+03

cooooo

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO < RDO admisibil
Numarul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :
Nogm= 24,5x10% x (gr) =397
Nagm= 0,88 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald RDO= Nc / Nagm

RDO= 0,28 < RDO admisibil = max 1 — verifica

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare

€:5 €z adm
— 0,28 . %%
€,adm = 600 x N ( microdeformatii)

€,adm = 884 microdeformatii
492 < 884— verifica

Scenariul 2: Ranforsare cu beton asfaltic
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic

e 12 cm asfalt existent stare buna

e 22 cm material granular existent minim

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa

Ve

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3300. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 12.00 cm
Stratul 3: Modulul 147. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 22.00 cm
Stratul 4: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA

cm  cm MPa microdef microdef

.0 -16.00 A136E+01  .281E+03 -.327E+03
.0 16.00 .105E-01 .281E+03 -.888E+03
.0 -16.00 136E+01 .281E+03 -.327E+03
.0 16.00 .105E-01 .281E+03 -.888E+03
.0 -38.00 .358E-01 .266E+03 -.460E+03
.0 38.00 .394E-02 .266E+03 -.782E+03

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

RDO < RDO admisibil

Numarul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :

Nadm= 24,5x10% x (g,) >’
Nagm= 0,6 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald RDO= Nc / Nagm

RDO= 0,65 < RDO admisibil = max 1 — verifica

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare

€5 €z adm

€2adm = 600X N¢ >?®  ( microdeformatii)

€;adm = 884 microdeformatii
782 < 884— verifica

VERIFICAREA STRUCTURII RUTIERE LA INGHET-DEZGHET

Adancimea de inghet Tn complexul rutier necesara rezistentei sistemului rutier la actiunea

fenomenului de inghet — dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90.

Caracteristici de Tncadrare:

Tipul climatic: 1, conform STAS 1709/1-90

Tip pamant de fundatie P3

- Adancimea de inghet Zf =90 cm
Scenariul 1: Refacere structura rutiera
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis

Regimul hidrologic: mediocru 2a, conform STAS 1709/2-90

=
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NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Faza: SF

e 15 cm piatra sparta
e 35 cm balast - din pietruire existenta si completare cu 10-15 cm balast nisipos/ strat nou de
fundatie din balast nisipos
Grosimea totald a sistemului rutier Hsr: Hsr = 60 cm
Grosimea echivalenta a sistemului rutier He: He = 46,35 cm
Adéancimea de inghet in pamantul de fundatie Zf = 90 cm
Zcr = 103,65
K=He/ Zcr
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier Kef = 0,45
Kadm = 0,45

Verificare : Kef = Kadm - Verifica

Scenariul 2: Ranforsare cu beton asfaltic
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic
e 15 cm asfalt existent - medie
e 24 cm material granular existent - medie
Grosimea totala a sistemului rutier Hsr: Hsr = 43 cm
Grosimea echivalentd a sistemului rutier He: He = 28,7 cm
Adancimea de Tnghet Tn pamantul de fundatie Zf = 90 cm
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier Kef = 0,28
Kadm = 0,50
Verificare : Kef > Kadm - NU verifica
In acest caz este necesar si fie luate masuri pentru a preveni aparitia degradérilor din nghet-
dezghet, conform STAS 1709/2-90 "Prevenirea si remedierea degradarilor din finghet-dezghet”,
actionand in special asupra factorilor hidrologici: prevederea lucrdrilor de colectare si evacuare a apelor
superficiale, Tintretinerea santurilor, interceptarea apelor cu drenuri, restabilirea etanseitatii

imbracdmintii, refacerea structurii rutiere pe zonele cu degradari din inghet/dezghet etc.

A=

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanta cu legislaia in vigoare.



