Socletate comérciald romind, Inmatriculats sub fr. J12/422/1993,C.U1.R03222087
cont nr. RO29 BRBE 1305 V077 7E~88‘1300, deschis la BRD — GSG Cluj-Napoca,
adresa:Romdnia, judetul Cluj, Cluj-Napeea, str, C-tin Brancusi,Nr. 145, cod 400458,
tel: +40- (0)264 - 410697, fax: +40- {0)264 - 410698, e-mail: drumex@mait.rdscj.ro

B Reabilitare si modernizare DJ108A:

- Buciumi - Agrij - Roménasi (intersectie cu DN1F)

* km 7+400 - km 394627

. T . STUDIU DE TRAFIC

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN SALAJ

Elaborator: S.C. DRUMEX S.R.L. CLUJ NAPOCA

~ Septembrie 2015~



Sacietate comerciald romand, inmatriculaté sub nr. 112/422/1993,C.U.L.RO3222087,
cont nr. RQ29 BRDE 1305 V077 7688 1300, deschis la BRD — GSG Cluj-Napoca,

& adresa: Romdnia, judetul Cluj, Cluj-Napoca, str. C-tin Brancugi,Nr. 145, cod 400458,
tel: +40- (0)264 - 410697, fax: +40- (0)264 - 410698, e-mail: drumex@mail.rdscj.ro

1. FOAIE DE PREZENTARE

Denumire lucrare: Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F)

km 7+400 - km 39+627

Faza de proiectare: Studiu de trafic

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN SALAJ

Piata 1 Decembrie 1918, nr. 12, Zaldu, 450058, jud. Sélaj
Tel: +40 260 614 120
Fax: +40 260 661 097

e-mail: office@cjsj.ro

Elaborator: S.C. DRUMEX S.R.L.
str. Constantin Brancusi nr. 145, Cluj Napoca
400458, jud. Cluj
Tel: +40 264 410 697
Fax: +40 264 410 698

e-mail: drumex@mail.rdscj.ro



Reabilitare §i modernizare DJ108A:
timn. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romdnasi {intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627

faza: Studiu de trafic
2. BORDEROU

1. FOAIE DE PREZENTARE ... .coiteititieetrieeeeeressiseesrtess e ete aae st sasan s asasasss s saasn s sesn e s aan e e saesan s s s saamasan s s nesn e 1
2. BORDEROU .....teiieeetieivtestesseeessassseessrscomeanstaenesaaneesmeeaensshesaas 10t srneeas s abse s s s e snesa e nat e aeabe s rans s b s s b e n e s s 2
LISTA DE SEMINATURI L ..cvcueitieeeaessceesesssesssseesessess s esasessesenessessessssssssasassassssebanbsssessnsssssntsssssessesssscascnnees 3
LISTA DE FIGURL . e i siiieee v eriees e ie i eeeesaere seere s e e e sssaas s sammamnane e aees b b e baesens aamaasassssrremmnnt 4000 e b assen s tannassanasans 4
LESTA DE TABELE ... oot eiieeeeeieeeieeecrereasstersassseeammsesssaaseesrse e ensresaEsbet s b e e emassbeeaneeRsemannann b s ens e nresan i s s e b e bn e 5
3. IMEMORIU TEHNIC ..ottt st e e eae s e se s st socees i bbb e e eae s s aeeaaa e s naa s srrean et ae i b e b e e s n s e be s e s e e ses 6
3.1. DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTULUI STUDIU ....ovrrrcniniiiniininneencnns 6
3.2. SCOPUL STUDIULUI DE TRAFIC ..ovetieeveceese i seresii e sbas s st as e s sas st s s sbans 6
3.3, INTRODUCERE ...citteeircceeeeierria s eeseees s csss ereaa s aserrsen s cretesas s maaas taaasamanna s s s s oo o on b i s s s maa b s annea s e aa e 7
TR R =13 =) =1 1 7 L« OO PP PSPPSR RSP PP PPON 7
3.3.2. Mobilitate si accesibilitate ..o 8
3.3.3. Etapele elaborarii StudiulUi ... e 9
3.4, SITUATIA EXISTENTA ..ottt et st essrese s e s s ns et absa s sess s s e st an e 9
3.5. INVESTIGAREA TRAFICULUI ACTUAL S DE PERSPECTIVA .....coorrrerreeccecinsssessescaniesssassssnasanes 10
3.5.1. Studii Preliminare. ... i 10
3.5.2. StUIT CUFENTR ..eeev ettt s SOOI 12
3.6. CONCLUZIL....ooiiuiiirreeeeceeeeeeeneereaeescmessissstssresansnes ereeeteireveareeaseattaseeserenrentesrteaa L e en s nennanes 30

PIESE DESENATE

ANEXE

ANEXA NR. 1 - REZULTATE RECENSAMANT DRUMURI PUBLICE, JUD. SALAJ, 2010
ANEXA NR. 2 - ANALIZA DISTRIBUTIEI TRAFICULUI

ANEXA NR. 3 - EVALUAREA TRAFICULUI DE CALCUL N,

ANEXA NR. 4 - EVALUAREA DEBITULUI DE CALCUL Q¢

ANEXA NR. 5 - EVALUAREA PARAMETRILOR DE DEPLASARE



Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi {intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

LISTA DE SEMNATURI

Director tehnic:

ing. Lucia Buzias

Colectiv de elaborare:

ing. Nicolae Ciont C%\)
ing. Bogdan Moldovan Lé[/

e
]
2



Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Roménasi {intersecfie cu DN1F}, km 7+400 - km 32+627

faza: Studiu de trafic
LISTA DE FIGURI

Fig. 3.1 Trasau DILOBA ..o it ettt bbb e had s E s SRR et 10
Fig. 3.2 DJ108A: rezultate recensdmant 2010 ... 11
Fig. 3.3 DJ108A: rezultate recensdmant 2010, valori MZAy 010 [vehicule fizice/zi] .ooveecereeeier e 11
Fig. 3.4 DJ108A: rezultate recensamant 2010, valori estimate MZA 3035 [vehicule fizice/zi] ....ccecuvrnene 12
Fig. 3.5 DJ108A: recensamant 2015, valori MZAy 2015 [vehicule fizice/zi] ..o 15
Fig. 3.6 DJ108A: recensamant 2015, valori MZAg 2015 [vehicule etalon/zi] .. s 16
Fig. 3.7 DJ108A: comparatii MZA ... 17
Fig. 3.8 Zone de origine-destinatie ..ot 18
Fig. 3.9 DJ108A (recensdmant 2015): valori estimate MZA 035 [vehicule L TVATo =Y rA] 20
Fig. 3.10 Comparatie valori totale MZA, 2015-2035 [vehicule fizice/zi].........coeoenenniiiiiiis 21
Fig. 3.11 DJ108A (recensamant 2015): valori Ne [M.0.8 ] 23
Fig. 3.12 DJ108A (recensamant 2015): clase de trafic (2015-2035) ..ccooremmriiiiiniiniimnnn s 23
Fig. 3.13 DJ108A (recensamant 2015): valori estimate MZAg 2035 [vehicule etalon/zi] ccoervereveercieeene 25
Fig. 3.14 Comparatie valori totale MZAg, 2015-2035 [vehicule etalon/zi] ..., 25
Fig. 3.15 Debite orare de calcul: Qg 2015, Qc,2035 [Vet/OFB].rev i 26
Fig. 3.16 Vitéze de circulatie liberd V; viteze medii de parcurs Vg «oooevevmennniniiccennn 27
Fig. 3.17 Procente Py din viteza de circulatie Iiberér .............................................................................. 28
Fig. 3.18 Viteze medii de deplasare [KmM/h] ...t 29
Fig. 3.19 Timpi medii de parcurgere obiectiv [Minute] ... 29



Reabilitare si modernizare DJ10BA:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 32+627
faza: Studiu de trafic

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

LISTA DE TABELE
3.1 DJL0BA: SECTOANE STUIU.oieiiiiieeeciirer et s ss s e e e n e e 10
3.2 DI108A: posturi recenzare TrafiC....cc e 12
3.3 DJ108A: date recenzare trafiC . ... s 13
3.4 Recensamant trafic: categorii de vehicule ..., 13
3.5 Recensamant trafic: coeficienti de ajustare ... 14
3.6 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme.........c.oiee. 16
3.7 Numar deplasari zilnice intre zone, 20015.....cociiii e e 18
3.8 Numaér deplasari zilnice ntre zone, estimare 2035 ... 19
3.9 Evolutie numar deplasari zilnice Thtre zone ... 19
3.10 Coeficienti de evolutie a traficului (2015, 2035).....ccoiiiiiiiimee 19
3.11 Recensdmant trafic: factori de echivalare, coeficienti de evolutie ... 22
3.12 Coeficienti de evolutie a traficului {2015-2035) ... 22
3.13 DJ108A: NIVElUri de SEIVICIU .- o eeeeeeee ettt s et s na e e s 27
3.14 Niveluri de serviciu: CaraCteristiCi ..o e it e e 28



Reabilitare si modernizare DIL08A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

3. MEMORI!U TEHNIC

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN SALAJ

3.1. DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTULUI STUDIU

Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacitatii portante si al capacitdtii de circulatie, Indicativ AND 584-
2012;

Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale
drumurilor publice, Indicativ PD 189-2012;

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticad),
Indicativ PD 177-2001;

Anexele nr. 1-4 la H.G. nr. 782/2014 pentru modificarea anexelor la H.G. nr. 540/2000
privind aprobarea incadrérii in categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor
de utilitate privata deschise circulatiei publice;

Date de trafic recenzate de citre CESTRIN pe reteaua de drumuri judetene din jud. Salaj,
inh anul 2010;

Date brute de trafic recenzate de citre Consiliul Judetean Salaj in anul 2015;

S. Dorobantu, I. Racdnel - Inginerie de trafic, partea a ll-a, Institutul de Constructii
Bucuresti, 1978;

Ordin nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice;

CESTRIN - Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile

publice, anul 2015.

3.2. SCOPUL STUDIULUI DE TRAFIC

n cadrul obiectivului de investitii “Reabilitare si modernizare DJ108A: lim. jud. Cluj - Buciumi -

Agrij - Romanasi {intersectie cu DN1F)”, s-a solicitat de catre Beneficiarul Consiliul Judetean Salaj

efectuarea unui studiu de trafic.
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Obiectivul studiat este inclus in “Traseul regional Transilvania Nord”. Acest document face

parte din proiectul strategic actualizat referitor la infrastructura de drumuri judetene propuse spre
modernizare prin POR 2014-2020. Aprobarea in cadrul Consiliului pentru Dezvoltare Regionala al
Regiunii Dezvoltare Nord-Vest s-a realizat prin Hotararea nr. 43772015,

Elaboratorul procesului de recenzare este Consiliul Judetean Salaj. Tnregistririle manuale ale
traficului rutier s-au desfisurat conform prevederilor AND 602-2012 si Instructiunilor CESTRIN pentru
recenzare, aferente anului 2015.

n cadrul prezentului studiu, au fost preluate informatiile de trafic, in forma brutd, de la
elaboratorul Consiliul Judetean S3laj. Ele au fost prelucrate in baza normativelor in vigoare si a
studiilor suplimentare efectuate, avind in vedere urmatoarele obiective:

e stabilirea intensitatilor medii zilnice anuale de trafic, pe categorii de vehicule;

e determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea drumurilor din punct de vedere al

capacitatii portante si a capacitatii de circulatie;

e stabilirea nivelului de serviciu actual si de perspectivi, in cadru! obiectivului studiat;

e evaluarea parametrilor de derplasare ai vehiculelor, actuali si de perspectiva;

s estimarea efectelor lucririlor de reabilitare si modernizare ale obiectivului studiat asupra

parametrilor de trafic rutier, precum si asupra mobilitatii si accesibilitatii. |

Perioada de perspectivd a studiului este de 20 ani de la implementarea proiectului,

considerand anul 2015 ca an de baza al traficului.

3.3. INTRODUCERE

3.3.1. Generalitati

Studiul de trafic reprezintd un element cheie in proiectarea si modernizarea drumurilor si
strizilor. Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de trafic stau la baza stabilirii capacitdtii de
circulatie, a nivelului de congestie si a nivelului de serviciu pentru [oturile studiate. De asemenea,
datele de trafic colectate si estimarea evolutiei acestora in viitor reprezintd aspecte care stau la baza
dimensionarii structurilor rutiere.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectiva, in special a intensitatii $i componentei
sale au o deosebitd important3 pentru proiectarea lucrdrilor de amenajare a retelei rutiere si pentru
utilizarea rationala a acesteia.

Proiectarea drumurilor si spatiilor adiacente trebuie s3 fie realizate astfel incét utilizatorul sa
aiba o idee cAt mai clard asupra solutiilor pe care le are la dispozitie pentru alegerea unei rute si

adaptarea vitezei la conditiile de circulatie.
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Scopul primordial care trebuie s3 fie asigurat de cétre orice sistem de transport este siguranfa
circulatiei. Orice cilatorie este una finalizatd cu succes atata timp cdt ea se desfasoara si se incheie in
siguranti. Obiectivele suplimentare avute in vedere la proiectarea si organizarea unui sistem de
transport sunt:

e asigurarea unor viteze de deplasare corespunzdtoare;

e reducerea timpilor de deplasare;

e limitarea congestiei in trafic;

¢ reducerea consumului de carburant;

e imbunatadtirea eficientei transporturilor;

* reducerea costurilor;

o limitarea efectelor negative asupra mediului inconjurator;

e asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

Tn conditiile societatii actuale, serviciul de transport este rezultatul eforturilor depuse de
specialistii care Tsi aduc aportul la realizarea unei activitdti eficiente. Tn acest sens, rolul determinant
in gestionarea mobilitatii este conditionat de cooperarea factorilor implicati, care prin actiunile lor,
pot influenta politica de transport la nivel local (oras, comund) sau ia nivele superioare (judet,
regiune, tara etc.).

Implementarea unui sistem de transport eficient necesitd, in permanentd, o atentd analiza si

evaluare asupra modului in care se desfisoard deplasarile.

3.3.2. Mobilitate si accesibilitate

Conform Cirtii Albe a Transporturilor, infrastructura dd masura mobilitdtii. Orice schimbare
referitoare la transport se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse la punct si eficiente.
Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleazi cresterea economica a unei regiuni. Totodata,
ea atrage dupi sine crearea de noi locuri de muncd, mobilitate si accesibilitate. Toate acestea insa
trebuie realizate cu un impact negativ minim asupra mediului inconjurator.

Importanta mobilitatii pasagerilor si a marfurilor a devenit o problemd de actualitate la nivel
international. Desfisurarea transporturilor implicd o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc
pentru a se deplasa in cadrul retelei. Cantitatea si varietatea traficului sunt direct proportionale cu
numaru! punctelor de origine si destinatie din cadrul retelei.

Mobilitatea reprezintd abilitatea/posibilitatea de a efectua deplasari catre multiple destinatii,

in timp ce accesibilitatea se referd la posibilitatea de a accede in cadrul unei zone/destinatii. Alegerea
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de citre utilizator a destinatiei este facilitatd de existenta unei retele eficiente de transport, care
conecteazi diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectudrii deplasarilor la un cost rezonabil.
Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei zone/regiuni. Acest concept
este strans legat de existenta facilitdtilor de transfer, precum parcarile, statiile de transport in comun
etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie s3 asigure atat mobilitatea, cat i
accesibilitatea utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte sad fie indeplinite

separat, pentru a fi asigurata desfisurarea eficienta si in siguranta a traficului.

3.3.3. Etapele elaborarii studiului

Principalele etape si obiective atinse in cadrul elaborérii prezentului studiu sunt:

s preluarea si analiza datelor de trafic preliminare, din anul 2010;

e prelucrarea informatiilor brute de trafic recenzate de catre Consiliul Judetean Salaj in
cadrul obiectivului analizat, in anul 2015;

e stabilirea intensitétilor medii zilnice anuale de trafic, pe categorii de vehicule, pentru anul
2015;

e elaborarea unor studii suplimentare asupra distributiei traficuluj;

e stabilirea intensitétilor medii zilnice anuale de trafic, pe categorii de vehicule, pentru o
perioada de perspectiva de 20 ani;

e determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea drumurilor din punct de vedere al
capacititii portante, pentru o perioada de perspectiva de 20 ani;

¢ determinarea debitului de calcul pentru dimensionarea drumurilor din punct de vedere al
capacitatii de circulatie, pentru o perioada de perspectiva de 20 ani;

s stabilirea nivelului de serviciu actual si de perspectiva, in cadrul obiectivului studiat;

e evaluarea parametrilor de deplasare: viteze de deplasare si timpi de miscare.

3.4. SITUATIA EXISTENTA

Obiectivul de investitie este un tronson al drumului judetean DJ108A, situat pe teritoriul jud.
Salaj. Tronsonul analizat are lungimea de 32,227 km, intre km 7+400 (limita jud. Cluj, intersectie cu
DJ108G) si km 39+627 (intersectia cu drumul national DN1F, loc. Romanasi) (Fig. 3.1). Lucrarea se
incadreaza in Axa prioritard 6: Tmbunétatirea infrastructurii rutiere de importantd regionald, POR

2014 - 2020.



Reabilitare si modernizare DJ108A:

lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi {intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39¢627

faza: Studiu de trafic

Tronsonu! de drum studiat se imparte in 2 {doud) sectoare (Tab. 3.1, Fig. 3.1), delimitate de

intersectia cu drumul judetean DJ108R spre Zaldu, pe raza localitatii Agrij.

Tab. 3.1 DJ108A: sectoare studiu

. . Lungime
Sector Km inceput sector Km final sector
[km]
7+400 (limita jud. Cluj) 30+550 (intersectie cu DJ108R, Agrij) 23,150
30+550 {intersectie cu DI108R, Agrij) | 39+627 (intersectie cu DN1F, Romanasi) 9,077

Fig. 3.1 Traseu DJ108A

3.5. INVESTIGAREA TRAFICULUI ACTUAL $I DE PERSPECTIVA

3.5.1. Studii preliminare

in vederea elabordrii prezentului studiu de trafic, s-a dispus de rezultatele recensamantului

general al circulatiei rutiere efectuat in anu! 2010 pe reteaua de drumuri din jud. Salaj (Anexa nr. 1).

Prelucrarea datelor a fost efectuatd de citre CESTRIN. Rezultatele obtinute pentru drumul judetean

DI108A au condus la estimarea traficului pentru perioada 2010 - 2035, in baza coeficientilor CESTRIN

corespunzitori ipotezei probabile de evolutie (Fig. 3.2).

10
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Fig. 3.2 DJ108A: rezultate recensamant 2010

Rezultatele recensdmantului din anul 2010 (Fig. 3.3} au indicat faptul ¢3d intensitatile medii
zilnice anuale {(MZA) de trafic sunt mai ridicate pe sectorul 1. Tendintele prevdzute in anul 2010
pentru perioada 2010 - 2035 sugerau cresteri ale volumelor de trafic cu 93 % pe sectorul 1, respectiv

76 % pe sectorul 2 {Fig. 3.4}.
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Fig. 3.3 DJ108A: rezultate recensidmant 2010, valori MZAy xq10 [vehicule fizice/zi]
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Fig. 3.4 DJ108A: rezultate recensdmant 2010, valori estimate MZAy 2035 [vehicule fizice/zi]

La nivelul anului 2010, procentele autoturismelor din totalul vehiculelor recenzate pe DJ108A
erau de 48-54 %. Estimérile din anul 2010 prevedeau cresterea procentelor de autoturisme la 60-74

% din totalul vehiculelor, pana in anul 2035.

3.5.2. Studii curente

3.5.2.1. Recensamant de circulatie 2015

Recenzarea traficului actual in cadrul obiectivelor studiate s-a realizat de catre Consiliul
Judetean Silaj, conform prevederilor AND 602-2012 si Instructiunilor CESTRIN pentru recenzare,
aferente anului 2015, Datele brute de trafic au fost preluate si prelucrate in cadrul prezentului studiu
de trafic. Procesul de recenzare temporard s-a desfisurat in 2 {doud) posturi (Fig. 3.1, Tab. 3.2) de
categoria 3 {(conform AND 602-2012), in cursul lunilor aprilie, mai si august 2015. Tnregistrarile au fost

efectuate manual.

Tab. 3.2 DJ108A: posturi recenzare trafic

Numar post Drum Sector Pozitie kilometrica
2231 1 25+585
DJ108A
2232 2 354500

12
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Zilele de recenzare, intervalele orare si duratele desfisurdrii procedeelor (Tab. 3.3) au fost

selectate conform prevederilor AND 602-2012 si Instructiunilor CESTRIN pentru recenzare, aferente

anului 2015. Desfisurarea procesului de recenzare pe intervale de 14 ore s-a realizat pe parcursul

zilei, suprinzand astfel intervalele orare de varf.

Tab. 3.3 DJ108A: date recenzare trafic

Nr. crt. | Data recenzare trafic | Ziua sdptdmanii | Interval orar recenzare Durata recenzare
1 20 aprilie 2015 luni 6:00 - 20:00 14 ore
2 28 aprilie 2015 marti 6:00 - 20:00 14 ore
3 13 mai 2015 miercuri 6:00 - 6:00 24 ore
4 17 mai 2015 duminica 6:00 - 20:00 14 ore
5 2 august 2015 duminica 6:00-20:00 14 ore
6 14 august 2015 vineri 6:00 - 20:00 14 ore
7 22 august 2015 sambata 6:00 - 20:00 14 ore
Tab. 3.4 Recensamant trafic: categorii de vehicule
Nr. crt. Categoria de vehicule
Biciclete si motociclete:
1 e biciclete simple / cu motor;
* motociclete si motorete;
s scutere.
5 Autoturisme:
e toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fara remorca.
Microbuze, autospeciale:
3 e microbuze de transport persoane (max. 8+1 locuri), cu / fara remorca.
4 Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, cu / farad remorca.
. Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2
osii, avand MTMA > 3 500 kg.
6 Autocamioane, autobasculante, autoremorchere, automacarale si alte autovehicule cu 3
sau 4 osii, avind MTMA > 3 500 kg.
Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
e autotractoare cu semiremorca sau peridoc;
7 e autoremorchere cu trailer;
s autoremorchere cu peste 4 osii;
e gautomacarale cu mai muit de 4 osii.
8 Autobuze si autocare.
9 Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fard remorca.
10 Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorca).
11

Vehicule cu tractiune animala.
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Roménasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

Recensimantul circulajiei rutiere s-a desfisurat pentru cele 11 categorii de vehicule

considerate (Tab. 3.4), conform normativului Indicativ AND 602-2012.

3.5.2.2. Determinarea intensititilor medii zilnice anuale ale traficului pentru anul 2015

Determinarea valorilor MZA in cadrul posturilor de recenzare studiate (Tab. 3.2) s-a efectuat
in baza masuratorilor efectuate in anul 2015 de citre Consiliul Judetean Sélaj. Datele brute obtinute
au fost prelucrate si ajustate la nivel de MZA, pentru fiecare grupa "k” de vehicule, conform AND 602-

2012 (ec. (3.1)):

n

1
MZA, =;'Z(qk,i Gz G 'Ck,A) (3.1)

i=1

unde:
n - numarul zilelor de recensamant;
M,

gk - intensitatea de trafic pentru grupa “"k” de vehicule, pe durata recensamantului in ziua "i”;

¢z - coeficient de ajustare la nivel de 24 de ore, pentru grupa "k” de vehicule;

¢y, - coeficient de ajustare la nivel lunar, pentru grupa “k” de vehicule;

¢ - coeficient de ajustare la nivel anual, pentru grupa "k” de vehicule.
n cadrul prezentului studiu, s-au utilizat coeficientii de ajustare la nivel zilnic, lunar si anual
{ckz CxL Cka) prevazuii in normativul AND 602-2012 (Tab. 3.5), aferenti fiecdrei grupe de vehicule

considerate. in lipsa valorilor colectate in posturi amplasate pe drumuri similare, s-a considerat ¢, =1.

Tab. 3.5 Recensamant trafic: cqeﬁcienti de ajustare

Nr. crt. - Categoria de vehicule Ckz Ci L Cia

1 Biciclete si motociclete 1,i5 1,00 1,07

2 Autoturisme 1,20 1,00 0,91

3 Microbuze, autospeciale 1,16 1,00 1,00
Autocamionete si autospeciale cu

4 ' 1,15 1,00 1,00

MTMA < 3 500 kg, cu / fard remorca
Autocamioane si derivate cu 2 osii,
5 . 1,14 1,00 1,01
avand MTMA > 3500 kg

Autocamioane si derivate cu 3-4 osii,

6 ) 1,11 1,00 1,01
avand MTMA > 3 500 kg
7 Autovehicule articulate 1,23 1,00 0,99
| 8 Autobuze si autocare 1,20 1,00 1,03
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Reabilitare si modernizare DJ108A:

lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 35+627

faza: Studiu de trafic

Nr. crt. Categoria de vehicule Ckz Ck L. Cxa
9 Tractoare si vehicule speciale 1,13 1,00 0,91
10 Trenuri rutiere 1,19 1,00 0,97
11 Vehicule cu tractiune animala 1,11 1,00 0,95

Astfel, s-au obtinut valorile intensititilor medii zilnice anuale MZA,, in vehicule fizice, pentru
anul 2015, atat pentru fiecare grup3 de vehicule in parte, cat si pentru totalul vehiculelor recenzate

(Fig. 3.5):

MzZA [veh. fizice/zi]
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Fig. 3.5 DI108A: recensamant 2015, valori MZA 2015 [vehicule fizice/zi]

De asemenea, s-au obtinut valorile MZA; echivalente (ec. {3.2)) pentru anui 2015, in vehicule
etalon autoturisme, in functie de coeficientii ¢, de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon
(Tab. 3.6). S-a considerat ci traseul este situat intr-o zond de deal, conform precizarilor
recensimantului efectuat in anul 2010 de citre CESTRIN. De asemenea, s-au considerat valori unitare

pentru coeficientii pyx de evolutie a traficului.

11
MZA, =Y (MZA, -p, -c,) (3.2)
k=1
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), kim 7+400 - km 38+627
faza: Studiu de trafic

Tab. 3.6 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme

Nr. crt. Categoria de vehicule Ck
1 Biciclete si motociclete | 0,50
2 Autoturisme 1,00
3 Microbuze, autospeciale 1,20
4 Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3500 kg, cu / fara remorca 1,20
5 Autocamioane si derivate cu 2 osii, avind MTMA > 3 500 kg 5,00
6 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avand MTMA > 3 500 kg 5,00
7 Autovehicule articulate 5,00
8 Autobuze si autocare 5,00
9 Tractoare si vehicule speciale 5,00
10 Trenuri rutiere 5,00
11 Vehicule cu tractiune animala 3,00

MZA [veh. etalon/z)

1600 - §
1400 -

1200

1000

®sectorl, an 2015

®sector 2, an 2045

Fig. 3.6 DJ108A: recensdmant 2015, valori MZAg z015 [vehicule etalon/zi]

Conform Ord. 46/1998, volumele totale de trafic obtinute pentru anul 2015 corespund unei
intensititi reduse (sector 2) si foarte reduse {sector 1) a traficului.

Valorile MZA, [veh. fizice/zi], respectiv MZA¢ [veh. etalon/zi] obtinute in urma estimarilor
pentru 2015 realizate in anul 2010 au fost comparate cu cele rezultate in urma recensdamantului
efectuat Tn anul 2015. S-a observat faptul c3 volumele de trafic constatate in prezent sunt cu cca. 20

% mai mici decit cele estimate in anul 2010 pentru sectorul 1, respectiv cu cca. 70 % mai mari decat
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Chuj - Buciumi - Agrij - Romanasi {intersectie cu DN1F]), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

=1

cele estimate pe sectorul 2. Aceste diferente au contribuit la necesitatea efectudrii unor studii

suplimentare, pentru estimarea distributiei traficului in perspectiva si stabilirea ipotezei de evolutie.

MZA fveh. fizice/zi] MZA [veh. etalon/zi]
veh/fzi vet/z
1200 1500 1431 1421
1000 ~
800 1000 - w estimare 20156
600 of. recensdmant 2010
400 500 - - @ recensamant 2015
200
0 - . 0 -
sector1  sector 2 sector sectorl  sector 2 sector

Fig. 3.7 DJ108A: comparatii MZA

Procentul autoturismelor din totalul vehiculelor recenzate in prezent este de 67-68 %, mai

mari cu 7...15 % decét estimarile pentru 2015 efectuate in anul 2010.

3.5.2.3. Studii suplimentare. Distributia traficului

Tinand cont de:

e starea curentd din prezent a obiectivului studiat;

¢ configuratia general3 a teritorului;

e principalele activitati in zona;

» diferentele dintre volumele de trafic recenzate in 2015 si cele estimate in 2010 pentru

anul curent;

« amplasamentul principalelor zone de interes, care genereazd/atrag caldtorii,

s-a efectuat un studiu de baz3 asupra distributiei traficului, in vederea estimarii efectelor
modernizirii obiectivului asupra cererii de mobilitate si a fluxurilor de trafic. S-a optat pentru analiza
distributiei fluxurilor de circulatie in zona intersectiei dintre obiectivul studiat (DJ108A) si drumul
judetean DJ108R spre Zaliu. Zona analizatd (Fig. 3.8) se gdseste la km 30+550 al DJ108A, in
intravilanul localitatii Agrij, judetul Salaj.

Studiul a fost elaborat cu scopul stabilirii distributiei actuale si in perspectiva a traficului,
tindnd cont de scopul deplasdrilor. in acest sens, s-a efectuat o anchetd de circulatie rutiera
simplificati, manual, fari oprirea vehiculelor, respectand prevederile AND 602-2012.

Pentru zona studiat3, s-a stabilit o zonificare origine-destinatie (O-D) simplificatd, cuprinzand

3 (trei) zone {Fig. 3.8). Etapele procesérii datelor de trafic obtinute in urma anchetei efectuate includ:
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi {intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

e sinteza numdruiui de vehicule care efectueazd deplasdri intre zonele considerate,

s.r.1

considerand un model probabilistic bazat pe proportionalitate, la nivel de 8 ore;

e evaluarea numirului de deplasiri dintre zonele analizate, la nivel de MZA (ec. {(3.1})),
utilizind coeficientii de ajustare considerati (Tab. 3.5});

e stabilirea matricei O-D, la nivelul anului 2015;

e evaluarea distributiei traficului in perspectiva, utilizdnd modelul Fratar.

fé;
{ 4 DJ108R
F | gpre Zalau

intraviian Agrij g
pJiosa A
\ sector 2~ DJ108A

spre Romanasi

DJ108A .
spre Ciucea ,

(X7 DJ108A
sechr 1

\DJ108A
km 30+550
Fig. 3.8 Zone de origine-destinatie

Astfel, s-a obtinut numirul total de cildtorii efectuate intre fiecare pereche de zone

considerate, la nivel de MZA (matricea O-D, Tab. 3.7), in vehicule fizice, aferente anului 2015.

Tab. 3.7 Numar deplaséri zilnice intre zone, 2015

Zone (Fig. 3.8) 1 2 3
1 - 569 263
2 569 - 389
3 263 389 -
Factori amplificare initiali 1,28 1,23 1,18

Pentru evaluarea distributiei traficului in perspectiva, s-a aplicat modelul Fratar.

Considerand evolutiile preconizate in studiile preliminare pentru volumele de trafic rutier pe
DJ108A, precum si estimédrile din cadrul prezentului studiu, s-au considerat factori de amplificare
initiali cuprinsi intre 1,18 si 1,28 pentru zonele O-D considerate (Tab. 3.7).

Modelarea distributiei traficului s-a efectuat in 5 (cinci) iteratii, rezultatele convergand inspre
estimarea distributiei traficului intre zonele considerate, pentru anul 2035, a nivel de MZA (Tab. 3.8).

S-a considerat c3 precizia convergentei este suficientd dupa 5 {cinci) iteratii {Anexa nr. 2).
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romdnasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627 |
faza: Studiu de trafic

Tab. 3.8 Numar deplasari zilnice intre zone, estimare 2035

Zone (Fig. 3.8) 1 2 3
1 - 737 327
2 737 - 442
3 327 442 -

Procentual, valorile obtinute reprezintd cresteri cuprinse intre 14 si 30 % ale volumelor de
trafic intre zonele O-D considerate (Tab. 3.9). Rezultatele indicd faptul ca lucrarile de modernizare ale
drumului judetean DJ108A sunt de naturd sa imbundtateasca cererea de mobilitate si sa conduca la

cresterea volumelor de trafic, in special citre/dinspre sectorul de inceput al traseului.

Tab. 3.9 Evolutie numar deplasari zilnice intre zone

Zone O-D (Fig. 3.8) | Evolutie numar calatorii 2015 - 2035 [%]
1-2 +30%
2-3 +14 %
1-3 +24 %

3.5.2.4. Estimarea intensitatii medii zilnice anuale a traficului pentru perioada de perspectiva

Rezultatele studiilor preliminare, valorile MZA evaluate conform recensamantului partial din
anul 2015, precum si rezultatele studiilor suplimentare efectuate, au fost interpretate in vederea
stabilirii evolutiei traficului in perspectivi. S-a ajuns la concluzia ca ipoteza plauzibila de evolutie a
traficului este cea pesimistd, considerdnd si perspectivele de dezvoltare a retelei de drumuri in zona
(autostrada A3 Gildu - Bors, reteaua TEN-T). Astfel, pentru estimarea traficului la finalul pericadei de
perspectiva (anul 2035}, s-au utilizat coeficientii de evolutie a traficului in varianta minimala, conform

AND 584-2012. Acestia au fost ajustati, considerdnd valori unitare py = 1 pentru anul de baza 2015

(Tab. 3.10).
Tab. 3.10 Coeficienti de evolutie a traficului (2015, 2035)
NF. Coeficienti px de evolutie a
ort. Categoria de vehicule traficului in perspectiva
2015 2035
1 Biciclete si motociclete 1,00 0,57
2 Autoturisme 1,00 1,37
3 Microbuze, autospeciale 1,00 1,37
4 Autocamionete si autospeciale cu MTMA<3500 kg, cu/fard remorcd 1,00 1,42
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tim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi {intersectie cu DNIF}, km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

s.r.l

Nr Coeficienti py de evolutie a
ort. Categoria de vehicule traficului in perspectiva
2015 2035
5 Autocamioane si derivate cu 2 osii, avand MTMA > 3 500 kg 1,00 1,28
6 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avand MTMA > 3 500 kg 1,00 1,32
7 Autovehicule articulate 1,00 1,31
8 Autobuze si autocare 1,00 1,46
9 Tractoare si vehicule speciale 1,00 1,22
10 Trenuri rutiere 1,00 1,22
11 Vehicule cu tractiune animala 1,00 0,15
Astfel, s-au obtinut estimdrile valorilor MZA pentru anul 2035 {Fig. 3.9).
MZA [veh, fizicefzi] o
1400 T
1200

@Wsectorl, an 2035

gsector 2, an 2035

Fig. 3.9 DJ108A (recensamant 2015): valori estimate MZAy 3035 [vehicule fizice/zi

Tn urma evaludrii MZA in posturile de recenzare considerate (Fig. 3.1, Tab. 3.2}, se estimeazd
cresteri medii ale intensitatilor traficului rutier pe DJ108A (in vehicule fizice) de cca. 25 % in urmatorii
20 ani (Fig. 3.10). De asemenea, se preconizeaza faptul cd procentul autoturismelor va creste pana la
73-74 % din totalul vehiculelor, conform valorilor maxime din cadrul estimarilor din anul 2010.

Conform Ord. 46/1998, volumele totale de trafic estimate pentru anul 2035 sunt reduse.
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Reabilitare si modernizare DJ10BA:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F}, km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic
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Fig. 3.10 Comparatie valori totale MZA, 2015-2035 [vehicule fizice/zi]

3.5.2.5. Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea drumurilor din punct de vedere

al capacitatii portante

Stabilirea traficului de calcul N, pentru dimensionarea drumurilor din punct de vedere al
capacitatii portante s-a realizat in conformitate cu prevederile normativului AND 584-2012, pentru o
perioadi de perspectivi de 10 ani {ec. (3.3)). Evaluarea s-a realizat in baza datelor de trafic recenzate
in anul 2015 de citre Consiliul Judetean S3laj si in baza analizelor suplimentare efectuate in cadrul

prezentului studiu.

N, =365-10"-c, 26: MZA, -f -O,SO-Zn:(kai +Prger ), (3.3)

k=1 i=1

unde:

¢ — coeficient de repartitie transversali a traficului pe banda de circulatie cea mai solicitats;

MZA, — intensitatea medie zilnici anuald a traficului in anul de baza, pentru grupa "k” de
vehicule;

Pii, Priss — coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupa "k” de vehicule, la

Hnan
[

inceputul si sfarsitul perioadei partiale ”i” de prognoza;

A

f, — coeficientu! de echivalare a vehiculelor din grupa "k” in osii standard de 115 kN;

nin
i

t;— durata perioadei ”i” de prognoz3;

n —numarul de perioade partiale "t;” de prognoza.
p

Grupele de vehicule considerate Tn calcul sunt:

e Autocamioane si derivate cu 2 osii, avand MTMA > 3 500 kg;
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e Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avand MTMA > 3 500 kg;

¢ Autovehicule articulate;

e Autobuze si autocare;

e Tractoare si vehicule speciale;

e Trenuri rutiere.

Factorii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii standard de 115 kN, f;, au fost preluati

din normativul AND 584-2012, pentru ranforsiri ale structurilor rutiere suple si semirigide (Tab. 3.11}.

Tab. 3.11 Recensdmant trafic: factori de echivalare, coeficienti de evolutie

i . Factori de echivalare
Nr. crt. Categoria de vehicule .
in osii standard, f,
1 Autocamioane si derivate cu 2 osii, avand MTMA > 3 500 kg 0,10
2 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avand MTMA > 3 500 kg 0,80
3 Autovehicule articulate 1,10
4 Autobuze si autocare 0,60
5 Tractoare si vehicule speciale 0,10
6 Trenuri rutiere 1,20

De asemenea, au fost utilizati coeficientii de evolutie a traficului in varianta minimald, aferenti
ipotezei pesimiste de evolutie in perspectivd, conform AND 584-2012 (Tab. 3.12). Factorii au fost

ajustati considerand valori unitare pyx = 1 pentru anul de baza 2015.

Tab. 3.12 Coeficienti de evolutie a traficului (2015-2035)

N Coeficienti py de evolutie a traficuluiin
r.

ort Categoria de vehicule perspectiva
' 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035
1 Biciclete si motociclete 1,00 | 0,86 | 0,75 0,66 0,57
Autoturisme 1,00 | 1,08 | 1,18 1,28 1,37
3 Microbuze, autospeciale 1,00 | 1,09 | 1,18 1,28 1,37

Autocamionete si autospeciale cu MTMA<3500 kg,
4 . . 1,00 | 1,12 | 1,22 | 1,32 1,42
cu/fara remorca
Autocamioane si derivate cu 2 osii, avand MTMA >
5 1,00 | 1,06 | 1,13 1,21 1,28
3500kg
Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avand MTMA
6 1,00 | 1,08 | 1,16 1,25 i,32
>3 500 kg

7 Autovehicule articulate 1,00 | 1,07 | 1,16 1,23 1,31
8 Autobuze si autocare 1,00 | 1,11 | 1,22 1,34 1,46
9 Tractoare si vehicule speciale 1,00 | 1,07 | 1,12 | 1,18 1,22
10 Trenuri rutiere 1,00 | 1,05 | 1,10 1,16 1,22
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faza: Studiu de trafic

.00

Nr. Coeficienti px de evolutie a traficului in
ot Categoria de vehicule perspectiva

2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035
11 Vehicule cu tractiune animala 1,00 | 0,63 | 0,39 | 0,24 0,15

Coeficientul ¢, de repartitie transversald a traficului, pentru drumuri cu 2 (doud) benzi de
circulatie, este ¢ = 0,50.
Valorile N. obtinute pentru perioada 2015-2035 indicd incadrarea traficului pe DJ108A in clasa

de trafic mediu (Fig. 3.11, Fig. 3.12).

0,17

B sector 1 trafic MEDIU

#sector 2 trafic MEDIU

Ne¢ fm.o.5.]

Fig. 3.11 DJ108A (recensamant 2015): valori N. [m.o.s.]

Fig. 3.12 DJ108A (recensdmant 2015}): clase de trafic (2015-2035)
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faza: Studiu de trafic

3.5.2.6. Determinarea debitului orar de calcul pentru verificarea drumurilor din punct de vedere

al capacitatii de circulatie

Stabilirea debitului de calcul Q¢ pentru verificarea drumurilor din punct de vedere al
capacititii de circulatie s-a realizat in conformitate cu prevederile normativului AND 584-2012,
pentru o perioada de perspectivd de 20 ani (ec. (3.4)). Evaluarea s-a realizat in baza datelor de trafic
recenzate in anul 2015 de citre Consiliul Judetean Salaj si in baza analizelor suplimentare efectuate in

cadrul prezentului studiu.

K
Q. =MZA, = (3.4)

v
unde:
Q¢ - debit orar de calcul [veh. etalon autoturisme (ve) / oral;
MZA; - intensitatea medie zilnici anuala a traficului in ambele sensuri de circulatie [ve / zi];
K - coeficient reprezentand raportul intre debitul orar corespunzitor celei de-a 50-a ora de
varf si MZAg;

Fy - factorul orei de varf.

La evaluarea Qg, s-au utilizat in calcul informatiile recenzate pentru toate cele 11 grupe de
vehicule considerate.

Valorile MZA; echivalente (ec. (3.2})), in vehicule etalon autoturisme, pentru anul curent (Fig.
3.6), au fost obtinute considerand valorile unitare ale coeficientilor py de evolutie a traficului (Tab.
3.10), aferente anului 2015. Totodatd, urméand procedura standardizata, s-au obtinut valorile
intensitatilor medii zilnice anuale echivalente MZA,, in vehicule etalon autoturisme, pentru anul
2035, atat pentru fiecare grupa de vehicule in parte, cat si MZAg pentru totalul vehiculelor recenzate

(Fig. 3.13).
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faza: Studiu de trafic
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Fig. 3.13 DJ108A (recensamant 2015): valori estimate MZAg 2035 [vehicule etalon/zi]

n urma evaluirii MZAg, se estimeaza cresteri ale intensititii de trafic rutier (in vehicule etalon

autoturisme) pe drumul analizat de circa 23-28 % in urmatorii 20 ani (Fig. 3.14).

veh. etalon/zi

2000 ;‘rj
1800 A
1600
1400 MZA [veh. etalon/d]
1200 B2015
1000
# est. 2035

800
600
460
200

o

sector 1 sactor 2

Fig. 3.14 Comparatie valori totale MZAg, 2015-2035 [vehicule etalon/zi]

Adoptandu-se valorile recomandate in AND 584-2012 (ec. (3.4)):
e K=0,12;
s [,=0,88,
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au rezultat valorile debitului orar de calcul Q¢ pentru anul de baza 2015 si pentru sfarsitul

perioadei de perspectivd (2035), pentru ambele sensuri de circulatie, in vehicule etalon/ord (Fig.
3.15).

In conformitate cu prevederile PD 189-2012, capacitatea de circulatie pentru drumurile
analizate este de 3 200 ve/ord/ambele sensuri de circulatie. Rezultatele obtinute {Fig. 3.15) indica un
grad de utilizare al capacitatii de circulatie in prezent de 4...6 % si in perspectiva de 6..7 %. Se

desprinde concluzia c3 obiectivele analizate verifica din punct de vedere al capacitdtii de circulatie.

veh. etalon/ord
300

239

250

200
¥ Qc,2015

#Qc, 2035

150

100 -~

sector i - sector 2

Fig. 3.15 Debite orare de calcul: Qc 2015, Qc 2035 [Ver/Ord]

3.5.2.7. Stabilirea nivelului de serviciu

Nivelurile de serviciu pentru obiectivele analizate au fost stabilite in conformitate cu
prevederile PD 189-2012. Evaluarea s-a realizat in baza datelor de trafic recenzate in anul 2015 de
citre Consiliul Judetean S3laj si in baza analizelor suplimentare efectuate in cadrul prezentului studiu.

Sectoarele de drum analizate au fost Tncadrate in clasa Il (PD 189-2012): drumuri locale, cu
restrictii de viteza datorate traversarii de localitati rurale.

Conform PD 189-2012, performantele drumurilor studiate au fost evaluate in baza raportului

vitezei reale fatd de viteza de circulatie libera, Py, [%] (ec. {3.5)):

P, =l (3.5)

unde:
Vmp - Viteza medie de parcurs [km/h];
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V| - viteza de circulatie libera [km/h].

Calculele au fost efectuate pentru anii 2015 si 2035 (estimare). Considerand starea tehnica
existent3 a obiectivului, sectorul 1 al acestuia a fost impartit in 2 (doua) tronsoane:

e km 7+400 - km 19+000;

e km 194000 - km 30+550.

Pentru primul tronson, g—a considerat ¢ viteza de circulatie liberd de baza este V¢ = 46 km/h,
conform PD 189-2012. De asemenea, evaluarea nivelului de serviciu s-a realizat diferentiat pentru
sectoarele de drum situate in intravilan, respectiv extravilan. Diferenta de baza dintre cele doua
situatii o reprezint3 faptul ¢ in intravilan s-a considerat V¢ = 66 km/h, iar in extravilan V¢ = 106 km/h
{Anexa nr. 4).

n urma evaludrilor efectuate, a rezultat faptul c& nivelurile de serviciu actuale sunt variabile,
in functie de tronson (Tab. 3.13). Conform PD 189-2012, debitul admisibil pentru drumuri si
autostrizi este corespunzitor nivelului de serviciu D. Tn cazul de fata, atat situatia actuald, cat si cea
estimat in perspectivd, corespund cerintelor minime impuse pentru nivelurile de serviciu.

Valorile Py, (Fig. 3.17) obtinute in baza vitezelor Vi, si Vi (Fig. 3.16) se incadreaza in limitele

care definesc nivelurile de serviciu A sau B, dupa caz.

Tab. 3.13 DJ108A: niveluri de serviciu

. ) Nivel de serviciu
Drum Sector | Tronson Km inceput Km final -
: 2015 | estimare 2035
1 1 7+400 19+000 B B
DJ108A 2 194000 304550 A A
2 - 30+550 39+627 A A
[ke/h]
120
100 9496 a1 07 9310095 96
a0 B VL2015
60 # VL2035
40 B Vmp, 2015
#Vmp, 2035
20
g
sector 1 sector i sector i sector 2 sector 2
tronson 1 extravilan intravilan extravilan intravilan

Fig. 3.16 Viteze de circulatie liberd Vi; viteze medii de parcurs Vimp

27



Reabilitare i modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 38+627
faza: Studiu de trafic

[ {%]
97
96
| 95
: 94
93
92
f‘ 91
80
: 89
: 88
87

BPVL,2015
WPVL2035

sectorl sector 1 sector 1 sector 2 secior 2
tronson 1 extravilan intravilan extravilan intravilan

Fig. 3.17 Procente Py din viteza de circuiatie libera

Caracteristicile deplasarii (Tab. 3.14) variaz in functie de nivelul de serviciu, conform PD 189-

2012.

Tab. 3.14 Niveluri de serviciu: caracteristici

o Nive! de serviciu
Element caracteristic
A B
Flux de trafic liber stabil
Debite de serviciu [vey/ord] mici medii
Viteze de deplasare mari sporite, dar cu restrictii pe anumite sectoare
Libertate de efectuare . -
o completa aproape deplina
manevre in trafic
Confort la deplasare foarte bun bun

3.5.2.8. Parametri ai deplasarii vehiculelor

Tn cadrul prezentului studiu de trafic, s-au efectuat studii referitoare la parametri de deplasare
ai vehiculelor: viteze de deplasare, respectiv timpi de miscare (Anexa nr. 5). Studiile au fost divizate
pe cele 11 categorii de vehicule considerate (Tab. 3.4), conform normativului Indicativ AND 602-2012.

Analiza vitezelor de deplasare (Fig. 3.18) a condus la concluzia cd modernizarea drumului
judetean DJ108A va conduce [a o crestere estimata cu cca. 15...25 % a vitezelor medii de parcurgere a
obiectivului studiat, in functie de categoria vehiculului, pentru perioada de perspectiva 2015-2035.
Totodat3, s-a estimat o reducere a timpilor de parcurgere a obiectivului cu cca. 15...40 %, in functie

de categoria vehiculului (Fig. 3.19).
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Analiza detaliati este prezentatd in anexa nr. 5. Studiul a inclus delimitarea sectoarelor de

drum situate in intravilan, respectiv extravilan, precum si prelucrarea parametrilor de trafic rezultati

tn urma studiilor efectuate pe teren.

3.6. CONCLUZN

n ceea ce priveste intensititile medii zilnice anuale de trafic, conform factorilor de evolutie
minimali previzuti de normativele in vigoare, se preconizeaza cresteri ale MZA de circa 25 %, in
medie, in perioada 2015-2035 (Fig. 3.10). in particular, lucrdrile de modernizare ale drumului
judetean DJ108A sunt de natur3 si imbunitateasca cererea de mobilitate si sd conducad la cresterea
volumelor de trafic, in special citre/dinspre sectorul de inceput al traseului studiat {crestere de cca.
30 %, Tab. 3.9). Conform Ord. 46/1998, volumele totale de trafic estimate pentru anul 2035 sunt
reduse.

n vehicule etalon, evolutia estimat cuprinde cresteri ale MZA¢ de 23-28 % (Fig. 3.14).

Tn prezent, procentul autoturismelor din totalu! autovehiculelor recenzate este de 67-68 %.
Se estimeaza cd aceste ponderi vor creste in urmatorii 20 ani la 73-74 %.

Tn privinta traficului de calcul N, [m.o.s.], acesta este mediu (Fig. 3.11, Fig. 3.12}.

n ceea ce priveste capacitatea de circulatie, rezultatele obtinute (Fig. 3.15) indica un grad de
utilizare al capacititii de circulatie in prezent de 4...6 % si in perspectivd de 6...7 %. Se desprinde
concluzia ci obiectivele analizate verifica din punct de vedere al capacitatii de circulatie.

in general, nivelul de serviciu actual al obiectivelor studiate este A, acest lucru indicand
caracteristici pozitive de desfasurare a traficului rutier. Cu toate acestea, pe prima parte a
obiectivului, conditiile de trafic sunt afectate de starea tehnicd a drumului. in perspectivi, se
estimeaz3 ¢3, in urma executérii lucririlor de modernizare, nivelul de serviciu actual se va mentine pe
traseul studiat.

Studiul parametrilor de trafic (vitez3, timp de deplasare} a ardtat cd modernizarea drumului
judetean DJ108A va conduce la o crestere estimata cu cca. 15...25 % a vitezelor medii de parcurgere a
obiectivului studiat (Fig. 3.18), in functie de categoria vehiculului, pentru perioada de perspectiva
2015-2035. Totodat3, s-a estimat o reducere a timpilor de parcurgere a obiectivului cu cca. 15...40 %,
in functie de categoria vehiculului {Fig. 3.19).

Se estimeazd faptul ci implementarea proiectului de modernizare a drumului judetean
DJ108A va avea efecte pozitive asupra desfisurarii traficului rutier in zona respectiva. Tmbunatatirea
st3rii tehnice a obiectivului studiat va conduce, printre altele, la:

e imbunatatirea accesibilitatii;
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e cresterea confortului deplasarii;

reducerea timpilor de deplasare;

e reducerea nivelului de zgomot;

¢ reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;
e diminuarea costurilor;

e reducerea gradului de poluare atmosferica;

cresterea nivelului de trai a populatiei.

Determindrile din cadrul prezentului studiu s-au realizat in baza masurdtorilor de scurtd
durati efectuate in anul 2015 de citre Consiliul Judetean Silaj si in baza analizelor suplimentare
efectuate in cadrul prezentului studiu. Estimdrile referitoare la evolutiile traficului in viitor s-au
efectuat in conditiile n care factorii de evolutie au o acuratete suficient de buna. Acestia vor fi
reactualizati in urma recensdmantului general de trafic din anul 2015.

In urma efectudrii prezentului studiu de trafic, se recomanda implementarea proiectului de
modernizare a drumului judetean DJ108A, estimindu-se ¢ aceastd masurd va avea efecte pozitive

asupra desfasurarii traficului rutier.

Cluj Napoca,
septembrie 2015

Tntocmit, Verificat,

ing. Nicolae Ciont

&=z
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ANEXA NR. 1 - REZULTATE RECENSAMANT DRUMURI PUBLICE, JUD. SALAJ,
2010
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lira. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

ANEXA NR. 2 - ANALIZA DISTRIBUTIEI TRAFICULUI
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Reabifitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanasi (intersectie cu DN1F), km 74400 - ki 394627
faza: Studiu de trafic

ANEXA NR. 3 - EVALUAREA TRAFICULUI DE CALCUL N,



JUDETUL SALAJ

H

7

MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108A

portante

tat

ci

structurilor rutiere din punct de vedere al capa

imensionarea

Evaluare trafic de calcul N, pentru d

mlo|lo|d|s|e|m P~
|||l 0
W10l n|(O|~|ojnl~|a ~
- m| o tn
glewiue ﬁﬁmmﬂﬁ:“'ggg 8‘90,13“?1
aunijoesy na IMYBA ~ , e lGiE=) ~|o|lojolo
(ann ua.3) || =) olulo|w|o~
plowaany ‘axeynesioimi—|ololoioj|[ (R =] O|Qf i
i S =i | =] | |
£7 N2 BUBOILEIOINY
a[epads
It nlelo4le ofm~]evloo]| ey
ajnoyen ‘eosowal | RIS evfev Ligl—1elalat = ==k Al
ikl =) o | | | = -
gJey/nd aIeoloel |
oio|m Q o|ld|ln|=iw
aseooine s azngony | X [ R | ]2~ 1|2 S 3\ 3 by g 3 :. Na :f?
axe ¢ o3sod
o N2 3jnJlyan “13]1el} ololo o ol~lw]m|
£l mapyowss |m|n|uv|o|o|m|mjN|O ||, c|o|d|nim
)] . =) = =] ]S
b (411 di) @1eN311E
3|MIy=2A0INY
= =
2 2 =
- -y
=4 o o
. - i o g0 | w ~
E‘gm BXE p-€ N2 I1EMISP Namomqugo¢ & cc:iqqm“n'l
(e 1$ sueolwedOINY e =) ] |
=y
c|3
=] ®©
Q| W
2
LM
= o0 o|« o olo|m|-|w
=l e|®R axe g NI 21eALap =
. mlo|e|o|m|xio| 21 1| L QL =N
Yl E 1$ suROIWE30INY ) Ny o) Ny iy [ )
o~
N 16°€ =>VINLIN - nlolo Ol N[Ny
6|9 mopepadsoe  |R (NS R(QRS 22| B Sld|N|m|=
: — I | ] | |
o AN 1$ SUBOHLEDOINY
<
o3 . wlo|e olmjw|c]~
g.o HNJ0| T+g"XeW olos|g|als|m|alalS| SOl c|m
5= N3 8znqoudiiA A Al A A el Rl g Q) ) R Ny e )
()
mnlio|ld|lalon|miai@| @D~ O|oojooloo| M~
awsunony S |q || mfunln]ao] Qo] o Qlo|—|n|m
on|m|<timn N|W|oAld|ojn || ]l
nlolr~ ololn|wv]~
a1epnojow ‘awppEl RIB RIS M| S50 UES R e Bact P pc ot
- | wn|n|n|w|nln
2 2121881888
c
k] S|S|S|R[R| S| 28|32 ]| @
P o | |ud|uifcdjod| oo =1=1k=1k=11=
= afafe|e|e(Ql= NN NN
a clog|e|mied| |
NI =1
- . v
. . i = .
N ) o© Q
> > £
<
JWLB = g (_%E o*| F & z




LT0 'sorw | N
STo| 227 7T op'T TET ZET 87T T LET |LZE'T | £S0 GE0T
¥Z'0| 91T ST'T ¥ET £T'T GZ1 12T €T 87T |8T'T [990 0£07Z
60| OTT (AN T 91T 91T €T'T T 8T'T |[8TT|S£0 G20t id
€90 | S0T 10T T1'T LO'T 80T 90'T T 60'T | 80T | 980 00T
00T | 00T 00t 00T 00T 00T 00T 00T 00'T |00T |00T g10Z
050 Hy
0C'T 0T 090 0T'1 080 010 iy
66 | LE € 9¢ ¥ 8 o1 5¢ | 4 08 999 | 96 yan | yzIN
S6’'0| 460 T60 £€0°T 660 10T 10T 00T 00T |T6°01/0T e
00‘T | 00T 00T 00T 00T 00T 00T 001 00T |00°T |00'T e
IT‘T | BTT mH.H_ 0Z't €217 TT'T YT ST'T 9T‘'T |0C'T [STT 2iy
TLIT | ST [4 € 0T 9 [4 o1 0T [4) w6 | ¥6 | ST0T'80°CC
¥91T | OF g €T L3 Y4 ot ¥ ST oL 808 | £0T | STOZ'80'+T
182 0T 4 0 6 T 0 1T 6 0¢ 659 | OF | STOZ'80°CO
A% 6¢C 0 1 12 0 0 g ST 80T | 669 | 99 | STOTSOLT | "ysa Mp
£96 LL € 9t g€ 0] L v 87 €8 [ES | 96 | STOZ'SOET
7T8 4 0 09 33 6 T i TC Q0T |95 | 76 | STOZT¥0'8C
5 2] 55 9 95 €T T € 1% 44 09 9G¢ | G9 | ST0Z10°0¢
M m uﬂV = W o o o3 = o = m.
| =8 S 3 g s 233 32 e f |22z 3¢ > o
4 |s5|885|gs ¢ £ g 23 EE 5 8 58 |288| 25 | 5§ | & 2
o [22|582|R&2 ® Fssws 58 #E [588) ¥g | & | S o
= |2E|z28 |85 8 2 13258 2 3 a2 |ng2|2g |5 |3 |mMmwemea) 2| 3
- oo g® |® & = x 2 oo 2 13 vE (w2 | 8@ 3 ) S
2|38 2 & g ® oo dF ol ¥ D T € g2 m =3
= 9 & ok Y a == X 2 Fw |TSwe| o
D o w 7] )
- € 00S+SE | ZETTZ |V8OTId
101235 1sod sli0d91eD wiy 150d wrup

ejerfiul a1fenyis

aruenod jijeynedes je 219paA ap 1pund ulp 331N JO[1ANIINI]S EBJRUOISUBWIP NUIUad N [nd]ed 3p dljel) dJenjea]

rY1Ys TNi3anf ‘v80Tra Nvaiians INNYA FHVYZINYIAON




Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciumi - Agrij - Romanast {intersectie cu DN1F}, km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

ANEXA NR. 4 - EVALUAREA DEBITULUI DE CALCUL Q¢
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MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108A, JUDETUL 5ALA)

Evaluare debit de calcul Q_ pentru verificarea drumului din punct de vedere al capacitatii d
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Reabilitare si modernizare DJ108A:
lim. jud. Cluj - Buciunti - Agrij - Romanasi {intersectle cu DN1F), km 7+400 - km 39+627
faza: Studiu de trafic

ANEXA NR. 5 - EVALUAREA PARAMETRILOR DE DEPLASARE
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JUDETUL SALAJ

MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108A,

Sinteza evaluare parametri deplasare
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MODERNIZARE DRUIM JUDETEAN DJ108A

Evaluare parametri deplasare, an 2015
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MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ108A
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