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1. DOCUMENTE CARE AU STAT LA BAZA EXPERTIZEI TEHNICE

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

- H.G. nr.925/20.11.1995 privind aprobarea Regulamentului de V\ A\teafe §1r?é: pérj:
de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor; Kﬁ _’/*

- H.G. 766/1997 in completare cu H.G. 1231/2008 privind conducerea si asigurarea calitatii in
constructii,

- H.G. 28/2008 in completare cu ordinul 863/2008 privind aprobarea continutului cadru al
documentatiei tehnico-economice.

- Indrumétorul pentru atestarea tehnico-profesionald a specialistilor cu activitate in constructii,
aprobat de MLPTL cu Ordinul nr. 777 din 26.05.2003, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne, indicativ CD 155-2001;

- Expertiza tehnica pentru obiectivul Reabilitare drum judetean DJ 108A , km 7+400-30+000, lim.
jud. Cluj — Bogdana - Agrij, 2012, expert tehnic autorizat MLPAT nr. 05487 ing. Mihai lliescu,
domeniile A4,B2,D;

-Expertiza tehnica pentru obiectivul Drumuri judetene in judetul Sdlaj-DJ 108F, DJ 110A, DJ 109,
DJ 109E, DJ 108A, 2009, elaborata de Search Corporation, expert tehnic Stefan Cios;

-Studiu geotehnic elaborat de S.C. GEOGNOZIS S.R.L. Cluj Napoca

2. SCOPUL EXPERTIZEI TEHNICE
Consiliul Judetean Salaj a solicitat reactualizarea expertizei tehnice pentru investitia

“Reabilitare si modernizare drum judetean DJ 108A: lim. jud. Cluj — Buciumi - Agrij - Romanasi
(intersectie cu DN1F), km 7+400-39+627”, cu luarea in considerare a lucrarilor/interventiilor executate
in unele zone, in vederea reactualizarii documentatiilor tehnice.

Pe teritoriul judetului Salaj, drumul judetean DJ 108A se gaseste intre limita cu judetul Cluj, la
km 7+400 pana la limita cu judetul Maramures, km 81+600.

Prezenta expertiza studiaza tronsonul cuprins intre km 7+400 — 394627, pe o lungime totala de
32,23 km, luénd n considerare lucrdrile/interventiile executate. Tn acest scop s-au efectuat vizite pe
teren in perioada 2-10 iunie 2015. Acest sector traverseaza localitatile Huta, Bogdana, Buciumi, Bodia,

Agrij, Pausa si Romanasi, pana la intersectia cu drumul national DN1F.

.
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie aparin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Conform cerintelor Caietului de sarcini, expertiza se va elabora distinct pe doua tronsoane:
km 7+400-19+000 si km 19+000-39+627. Fiecare tronson va avea doud parti: expertiza drumului si

expertiza podurilor de pe tronsonul respectiv.

3. TRONSON KM 7+400-19+000
3.1, DATE GENERALE

Tronsonul cuprins intre km 7+400 - 19+000 se gaseste intre limita cu judetul Cluj si localitatea
Bogdana.

Clima este continental moderatd. Temperaturile medii anuale sunt de 8-9°C iar precipitatiile
atmosferice medii anuale prezinta valori cuprinse intre 700 mm si 800 mm.

Topografia locala se caracterizeaza printr-o zond deluroasa, cu altitudini de 300 - 400 m.

Amplasamentul se gaseste la limita dintre Depresiunea Panonica si Depresiunea Transilvanei.
Roca de baza este de varstd oligocen si cuprinde depozite ale Complexului Vargat Superior. Roca de
bazd nu a fost interceptata n foraje. Formatiunea acoperitoare cuprinde deluvii si aluviuni de varsta
cuaternara. Formatiunea acoperitoare este remaniata peste roca de baza.

Tn ce priveste hidrologia bazinului se poate mentiona ci péanza freaticd este cantonatd in
formatiunile macro-granulare (bolovanisuri cu pietrisuri si nisipuri sau argild), fiind in legatura directd
cu raurile, avand fluctuatii de nivel functie de nivelul acestora, respectiv de regimul precipitatiilor. Apa
subterana nu apare in patul drumului decat sezonier, generand conditii hidrologice mediocre pentru
perimetrul studiat, conform STAS 1709/1-90. Chimismul acestor ape este in general neutru (pH 7).

Tronsonul studiat este strabatut raurile Agrij, Poicu si Sangiorgiu si afluenti ai acestora.

Sub aspect seismic, zona este pasiva. Normativul P100/1-2013 incadreaza amplasamentul in
zona cu valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,10 pentru cutremure avand

intervalul mediu de recurenta IMR =100 ani, si cu perioda de colt Tc = 0,7 sec.

Structura drumului

Pana la km 9+800, drumul este pietruit, fiind alcatuit din 25-45 cm material granular.

Tntre km 94800 - 19+000, existd un strat subtire de asfalt, de maxim 8 cm, dar care pe
suprafete intinse este foarte degradat, in multe locuri lipsind. Stratul granular este alcatuit din 35-40
cm material granular. Terenul de fundare pe cea mai mare parte a traseului este nisipul argilos tip P3,
local cu pietris. Tn 3 din cele 22 de sondaje a fost identificatd argila nisipoasa. Nu a fost interceptata

apa subterana.

2.
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apargin tirmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, prolejata in concordan{a cu legislatia in vigoare.
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Date de trafic
Recensamantul din anul 2010, pentru sectorul 7+400-39+627 a avut doua posturi de recenzare,
dupa cum urmeaza:
— 2231 la km 254585, pentru sectorul 7+400 - 30+570
— 2232 la km 354500, pentru sectorul 30+570 - 33+640

Pentru tronsonul 7+400 - 19+000 se vor lua in considerare valorile estimate din postul 2231,

anexate.

Tab. 3.1 Vehicule etalon - Recensamant 2010
Osii 115kN

i Autoturisme = : T : = _

‘ vehicule/24ore Sisteme rutiere Fnpiberral Sisteme rutiere

I suple si semirigide rigide

2015 1411 58 | 48 ‘ 92

12030 1989 82 69 134

Traficul de calcul pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, determinat pe baza inregistrarilor
de trafic si a prelucrdrii efectuate, pentru sisteme rutiere suple si semirigide este de 0,25 m.o.s., trafic

mediu.

3.2, EXPERTIZA DRUM - tronson km 7+400 - 19+000

3.2.1. Starea de degradare
Tronsonul cuprins intre km 7+400 - 19+000 strabate o zona impaduritd, cu putine zone locuite.
in zona km 104500 se giseste catunul Poic, apartinand de comuna Horoatu Crasnei si incepe comuna
Buciumi. Tn zona km 14+300 se intrd in satul Huta.
Acest tronson poate fi impartit In doua, functie de structura si tipul de traseu:
I. Km 7+400-9+800 — drum pietruit;

II. Km 9+800-19+000 — drum cu imbracaminte asfaltica usoard, extrem de degradata.

Km 7+400-9+800

Traseul are pante reduse si aliniamente lungi. Carosabilul are o latime de cca 6 m, pe alocuri si
7 m. La inceputul traseului se observa urme vagi de asfalt.
Partea carosabila prezinta degradari specifice drumurilor pietruite: gropi, deniveldri si, local,

fagase longitudinale. Se poate aprecia starea drumului ca mediocrd/buna.

=3 s

NOTA: Dreplurile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordantd cu legislatia in vigoare.
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Pantele transversale nu sunt asigurate, astfel incat apa stagneazd pe drum, infiltrandu-se in
corpul acestuia sau siroind in lungul drumului. Profilul este, in general, mixt. Local taluzul dreapta se

gaseste la nivel, mentinand umiditate in zond. Acostamentele sunt inierbate.

Km 9+800-19+000

Tn continuare, drumul are un traseu sinuos, cu declivitate crescutd si sectoare cu serpentine.
Latimea partii carosabile are latimi de 5,50-6,00 m.

Sectoarele cu asfalt alterneaza cu sectoare fara asfalt, acesta lipsind pe zone intinse, in special
pana in zona km 12+000. Se observa, fata de anul 2012, cd pe zonele cu degradari majore s-au executat
lucrari de intretinere cu material granular, conferind drumului aspectul de drum pietruit pe mare parte

din traseu.

BN

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan(a cu legislaia in vigoare.
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Pe sectoarele pe care existd imbrdcaminte asfaltica, aceasta este foarte degradata, cu faiantari,
tasari, fisuri longitudinale multiple, gropi, asfalt lipsa etc, aspecte datorate, in special apelor care nu au

fost colectate si s-au scurs in lungul drumului, spaland covorul asfaltic si formand fagage.

Intre km 12+000 - km 14+000, imbracamintea asfalticd este foarte degradata, cu multe gropi,
tasari, plombe degradate, local asfalt lipsd. Acostamentele sunt denivelate pe sectoare intinse si nu

permit scurgerea apelor de pe suprafata carosabila.

e
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napocea, protejatd in concordantd cu legislatia in vigoare.
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n continuare, pana la km 19+000, traseul este sinuos, dar curbele sunt mai largi, iar carosabilul
are latime de cca 6 m. Imbricimintea asfaltici este continud, dar prezintd multe gropi, crapaturi,

faiantari si plombe, de asemenea degradate, alternand cu scurte portiuni cu imbracaminte in stare mai

buna, in special pe zona unor podete.

AP

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentapie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Tn zonele locuite, cdtunul Poic si satul Huta, aflate pe acest traseu, nu sunt trotuare, iar
acostamentele sunt denivelate si inierbate.
Conform Instructiunilor tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor, indicativ CD
155-2001, starea tehnica a drumurilor moderne se evalueaza cu ajutorul urmatoarelor caracteristici:
- planeitatea suprafetei de rulare;
- rugozitatea suprafetei imbracamintii rutiere;
- capacitatea portantd a complexului rutier;
- starea de degradare a imbracamintii rutiere, conform Normativului 540-2003
Carosabilul de pe sectorul studiat variaza ca suprafata de rulare. Pana la km 9+800 sectorul nu
este modernizat. Tn urma vizualizarii carosabilului si analizrii degradérilor existente, se constati ci pe
tot tronsonul nu este asigurata o planeitate corespunzatoare. Degradarile observate pe zonele cu asfalt
existent, de tip faiantari, tasari, crapaturi longitudinale multiple, tasari, gropi, conduc spre o capacitate

v

portanta depdsita si aparitia unor instabilitati pe fondul scurgerii ineficiente a apei.
Astfel, se pot atribui urmatoarele calificative ale starii tehnice:
—  pe sectorul km 7+400-9+800 - sectorul pietruit - MEDIOCRA;
— pe sectorul km 9+800 - 19+000 - REA, imbracamintea asfaltica fiind degradatd in
proportie de 80%. Lucrdrile de intretinere efectuate au contribuit la o usoara atenuare a
degradarilor existente anterior, dar, in urma acestora, drumul are in prezent portiuni

intinse pietruite, considerate nemodernizate, in special pana in zona km 14+000.

3.2.2. Scurgerea apelor

Exista santuri de pdmant pe o parte din traseu, dar insuficiente. De asemenea, acestea sunt in

cea mai mare parte neprofilate, cu multd vegetatie.

=T s

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislatia in vigoare.
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Podetele existente sunt tubulare si dalate. O parte sunt in stare relativ buna, dar necesita
reparatii. O parte dintre podete sunt subdimensionate, colmatate si degradate. De asemenea, o mare

parte din podete necesitd camere de cadere si coronamente.

Exista si doua podete cu lumina mare de 3,80 m, cu multiple degradari.

-5

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejald in concordanta cu legislagia in vigoare.
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Pe traseul drumului existd vai cu caracter torential (de exemplu km 124500, 14+400), care in

conditii de precipitatii abundente pot depasi capacitatea de debusare a podetelor existente si pot

descarca pe drum.

Pe traseu exista 1 pod la km 18+103, care va fi tratat la punctul 3.3, Expertiza poduri.

3.2.3. Drumuri laterale si accese

Pe acest tronson, drumul judetean DJ 108A se intersecteaza cu drumul judetean DJ 108N, in

zona km 10+300. Acesta este pietruit.

Pe restul traseului sunt drumuri laterale de pamant sau balastate, majoritatea fira podete, fara

sa fie asigurata scurgerea apelor.

Accesele pe acest tronson sunt amenajate neomogen.

B

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislafia in vigoare
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3.2.4. Lucrdri de consolidare si instabilitéti ale terenului
Pe acest sector exista ziduri de sprijin, din piatra, cu naltimi de 1,0-2,0 m, pe lungimi de 25-50
m (km 7+500, 8+000, 12+500 etc), care necesita diverse lucrari de intretinere si reparatii.
In zona km 10+350, pe interiorul unei serpentine se observd o tasare a marginii platformei,
datorata probabil, unor tasari ale patului drumului din cauza apei care nu a fost evacuata in mod
corespunzitor. In zona km 10+400, pe cca 30-40 m, platforma prezintd o rupturd de margine, fiind

alunecata creasta taluzului de rambleu.

in zona km 12+000, in serpentind, existd o alunecare de teren, pe partea dreapta a drumului,
pe o lungime de cca 30 m. Tn anul 2012, carosabilul era afectat pe toata litimea, prezentand tasiri
inegale, dupa ce au avut loc deplasari ale maselor de la suprafata taluzului dreapta (exteriorul curbei).
Pe partea stanga a drumului (interiorul curbei) s-au produs doar deplasari de suprafata. Cauza posibila
a acestei instabilitati este apa care nu a fost evacuatd in mod corespunzator si s-a infiltrat in

terasament.

=10 -

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentafie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordanta cu legislafia in vigoare.
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2012

in prezent, se constatd ci intre timp au fost efectuate lucrdri de intretinere a suprafetei
carosabile, suprafata carosabild fiind acum mai plana si a fost asternut un strat subtire de asfalt. Zona
alunecarii este acoperita cu vegetatie, iar deplasarea pare sa stagneze. Pe suprafata partii carosabile
se observ faiantiri, pelad4 extinsd. Incd din amonte de aceastd zona nu este asiguratd scurgerea apei,
astfel incat apa circuld cu viteza in subasmentul marnos, infiltrandu-se in patul drumului sau iesind la

o .

suprafata, siroind pe suprafata carosabila si antrenand stratul asfaltic.

=11=
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan(a cu legislatia in vigoare,
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runnex

rl

3.2.5. Madsuri propuse tronson km 7+400 - 19+000
A. Drum

Se va pastra traseul existent al drumului studiat si se va imbunatati traseul in plan prin alegerea
unor elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice
proiectate Tn plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in
STAS 863-85 si STAS 10144-1,2 corespunzator vitezei de proiectare.

La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor
reduce declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari refolosirea maxima a zestrei drumului pe
sectoarele unde mentinerea structurii existente este posibila.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima
de 2,5%, iar acostamentele vor avea 4%. Latimea partii carosabile se va proiecta pentru un drum
judetean de clasd tehnica IV, cu doua benzi de circulatie. Pentru a nu fi afectate limitele de proprietati
si sa nu fie necesare lucrari cu volum mare si costisitoare, elementele geometrice din profil transversal
pot fi diminuate ocazional, conform cap.6 ,Dispozitii finale” din ,,Normele tehnice privind proiectarea,
constructia si modernizarea drumurilor”.

In localitdti se vor realiza trotuare pe sectoarele pe care acest lucru este posibil. Litimea
minima a acestora va fi de 0,75 m, iar in functie de fluxul de pietoni si gabaritul strazii, acestea se vor
amplasa pe ambele parti ale strazii sau numai pe o parte. Unde este posibil, se vor amenaja piste
pentru ciclisti.

Tinand cont de studiul geotehnic, de traficul din zond, de capacitatea portanta, de starea
tehnicd a drumului, structura rutiera proiectata pentru reabilitarea drumului va fi supla sau semirigida,
cu imbracaminte bituminoasd in doua straturi. Zestrea existentd se va pdstra ca strat de fundatie si va
respecta STAS 6400. Acostamentele se vor completa cu minim 20 cm balast si 10 cm piatra sparta.

in cazul casetelor de largire pe zonele unde este necesard extinderea péartii carosabile, precum
si pe zonele pe care structura existenta este contaminata cu argild sau nu corespunde prescriptiilor
pentru un strat de fundatie, se va realiza o structurd rutiera noud, dupa indepartarea celei existente. Se
propun urmatoarele structuri rutiere, dimensionate conform Normativelor pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide PD 177-2001 si AND 550-99, functie de structura existenta
(stabilitd conform studiului geotehnic existent).

Varianta 1
Structurd rutierd pe sectorul — km 7+400-9+800
- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 6cm - strat de legdtura din beton asfaltic deschis;
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- 15 cm —strat din piatrd sparts;
- 35 cm - strat de fundatie din structura existenta scarificatd si reprofilata, cu balast nisipos de
aport, daca este cazul.
Structurd rutierd pe sectorul —km 9+800- 19+000
- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 6 cm —strat de legdturd din beton asfaltic deschis;
- 15 cm —strat din piatrad sparta;
- Frezare asfalt
- Structura existenta
Structurd rutierd noud
- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 6.cm —strat de legatura din beton asfaltic deschis;
- 15 cm —strat din piatra sparta

- minim 35 cm strat de fundatie din balast

Varianta 2
Structurd rutierd pe sectorul — km 7+400-9+800
- 6.cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 8 cm —strat de legatura din beton asfaltic deschis;
- 18 cm —strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici ;
- 35 cm - strat de fundatie din structura existentd scarificata si reprofilata, cu balast nisipos de
aport, daca este cazul.
Structurd rutierd pe sectorul —km 9+800- 19+000
- 6.cm - strat de uzurd din beton asfaltic;
- 8cm - strat de legaturd din beton asfaltic deschis;
- 18 cm —strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
- Frezare asfalt
- Structura existenta
Structurd rutierd noud
- 6.cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 8 cm —strat de legatura din beton asfaltic deschis;

- 18 cm —strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

minim 35 c¢cm strat de fundatie din balast
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Grosimea imbracamintii asfaltice in Varianta 2 este mai mare, pentru a impiedica transmiterea
fisurilor care apar la nivelul stratului rigid de agregate stabilizate cu lianti hidraulici. Aceasta poate fi
redusa, cu conditia aplicarii unui strat de material geosintetic antifisura pe toatd suprafata stratului de
agregate stabilizate.

Structura supla se poate face etapizat, este mai usor si mai rapid de executat. Structura mixta
necesita imbracaminte asfaltica cu grosimi mai mari sau un strat de geosintetic antifisura, iar executia
acesteia este mai pretentioasa si durata mai mare. De asemenea, structura supla are costuri mai mici
de executie.

In concluzie, se recomanda varianta 1, structurd rutierd supla.

Varianta optima pentru structura rutierd ramane sa fie aprobata de catre beneficiar, dupa

analiza.

Scurgerea apelor

Se vor lua masuri in vederea impiedicarii patrunderii apelor in corpul drumului, prin asigurarea
scurgerii apelor si, dacd este cazul, prin impermeabilizarea acostamentelor.

Scurgerea eficienta a apelor de pe partea carosabild se va asigura prin pantele longitudinale si
transversale ale partii carosabile si prin santuri/rigole de pdméant sau protejate, functie de situatia
locala. Protejarea se va face cu pereu din piatra bruta, elemente prefabricate sau monolite din beton
de ciment. Se va asigura decolmatarea, curatarea si reprofilarea tuturor santurilor existente si, daca
este necesar, se vor proiecta noi santuri. Pe sectoarele pe care este necesar, se vor proiecta drenuri
longitudinale si transversale, in vederea indepartarii apelor de infiltratie din corpul drumului.

Se vor amenaja eventualii torenti existenti.

Se vor repara si decolmata podetele existente sau se vor inlocui, dacd starea lor de degradare
este avansata sau nu asigura debitul, astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor in mod eficient si
latimea lor sa corespunda caracteristicilor drumului. Se vor amenaja podete noi, daca este cazul, astfel
incat sa fie asigurata functionalitatea sistemului de colectare si scurgere a apelor.

Podetele dalate in stare relativ bund se vor amenaja prin efectuarea de reparatii, decolmatari,
refacere coronamente si extindere, dupa cum este cazul. Podetele de la km 7+452 si 184576, care au
lumina peste 3,50 m, se vor inlocui cu podete dalate D5.

Pentru realizarea lucrdrilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clasa de
expunere a fiecdrei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului

si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007".
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Drumuri laterale

Intersectiile cu drumurile laterale si cu strazile existente in intravilanul localitatii se vor racorda
la noul carosabil proiectat (cu asigurarea elementelor de gabarit aferente incadrarii fiecarui drum, a
vizibilitatii in plan si spatiu) si se vor amenaja pe o lungime de minim 20 m, asigurand continuitatea
scurgerii apelor prin amenajarea de podete tubulare.

Siguranta circulatiei

Pe sectoarele modernizate se vor monta indicatoare rutiere si se vor executa marcaje,
longitudinale si transversale conform STAS 1848/1-7, cu acordul Politiei rutiere. Se vor repara/inlocui
parapetele degradate si se vor monta parapete noi in zonele periculoase. Conditiille de amplasare si

tipul de parapet vor respecta prevederile normelor in vigoare.

B. Lucrari de consolidare

Zidurile de sprijin existente se vor repara. Daca este necesar, pentru asigurarea latimii
platformei sau pentru consolidarea taluzurilor, pe parcursul traseului se vor amenaja ziduri de sprijin si
se vor extinde cele existente.

Pentru zona de instabilitate de la km 10+400 se va prevedea un zid de sprijin de rambleu, din
beton armat, cu o indltime de cca 5.00 m, prevazut cu ancoraje, pe lungimea pe care s-a produs
alunecarea crestei taluzului de rambleu.

Pentru alunecarea de teren de la km 12+000 se va realiza, pe o lungime de 52 m, un front de
sprijin cu piloti din beton armat. Acestia vor avea diametrul de 1080 mm si lungime de 12,00 m si vor fi
legati la partea superioard cu o grinda capitel h=85 cm. Dupa realizarea frontului de sprijin, se va
reface terasamentul destabilizat de sub patul drumului. Pentru a preveni alunecarea in continuare a
versantului in aval de sistemul de sprijin cu piloti din beton armat si pentru protejarea malului vaii
Agrij, se va realiza un zid de gabioane pe o lungime de 35 m. Se va prevedea un podet $1000 la drumul
lateral din amonte, prevazut cu camerd de cadere, pentru descdrcarea apelor colectate inainte de
aceasta pozitie prin santuri si drenuri. Pentru a preveni infiltrarea apelor descarcate de podet in zona
de alunecare, se va prevedea un canal pereat de evacuare de la podet pana in vale. Acesta se va realiza
din geocelule umplute cu beton, pentru a obtine o structura elasticd, in masura sa preia eventualele
deformatii care s-ar putea manifesta in continuare.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clasa de
expunere a fiecdrei lucrdri in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului

si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007”
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3.3, EXPERTIZA PODURI - tronson km 7+400 - 19+000

Tab.3.2 Centralizator poduri tronson km 7+400-19+000

Nr Pozitia Lungime  Indicele Starea tehnica Mdsuri ce se recomanda
crt. km pod starii
pod (m) tehnice
2 184103 8,45 m 29 v Reabilitare/ inlocuire

nesatisfacatoare elemente

% T POD KV 18+103

Lucrarea expertizatd este un pod din beton armat, situat pe DJ 108A la km 18+103. Podul are
lungimea de 8.45 m. Se estimeazd ca podul a fost executat in jurul anului 1970. Podul traverseaza albia
paraului Agrij. Podul este oblic 70° stdnga si se afla la intrarea intr-o curba la stanga.

Latimea podului este de 8.40 m, realizata din latimea carosabilului de 7,60 m si doua
coronamente de cate 0,40 m.

Suprastructura

Suprastructura este alcatuitd, in sectiune, din 8 grinzi prefabricate tip fasii cu goluri cu indltimea
de 0,72 m si lungimea de 7,60 m. Nu exista trotuare.

Rezemarea pe culee se face direct.

Infrastructura

Infrastructura este formata din doua culei din beton armat.

Tipul de fundare este de tip directa.

Lumina ntre culee este de cca. 5.70 m si deschiderea de 6,15 m.

Culeele nu sunt prevazute cu banchete de rezemare, iar racordarea cu terasamentele s-a facut
cu aripi din beton.

Tntre culei a fost prevazut un pereu din beton simplu, care in timp s-a deteriorat.

Calea pe pod

Carosabilul are latimea de 7,60 m.

Calea este alcatuita din beton de pantad, hidroizolatie si straturi asfaltice.

Nu exista trotuare.

Podul nu are guri de scurgere; evacuarea apelor se face pe la capetele podului.

Parapete pietonale §i de siguranta

Nu exista parapet de siguranta.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul aripilor de beton din aval si amonte.

Nu exista casiuri si scari de acces in albie.
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Albia
Albia nu este amenajata si este plina cu vegetatie.
Retele si instalatii aferente podului
Nu exista retele fixate de pod sau in imediata vecinatate a acestuia.
3.3.1.1. Starea actuala a lucrarii
Parametrii care caracterizeazd starea tehnicd (fizicé) a podului
C; Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.
S-au constatat urmatoarele defecte :
-Defecte de suprafata ale fetei vazute;
-Eroziunea betonului;
-Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii.
C1=10-6=4
C; Elemente de rezistenta care sustin calea
S-au constatat urmatoarele defecte :
-Defecte de suprafata ale fetei vazute;
-Eroziunea betonului;
-Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;
-Defecte de suprafatd ale fetei vazute, culoare neuniforma.
C2=10-8=2
C; Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin aripi de beton.
Degradarile constatate la infrastructuri sunt:
-Aripi afuiate si antrenarea umpluturii din spatele lor;
-Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
-Defecte de suprafata ale fetei vazute, culoare neuniforma;
-Eroziunea betonului, prezenta unor elemente pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment ;
-Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
-Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne.
C3=10-8=2
C, Albie si rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod
Defectele si degradarile constatate la aceste elemente sunt:
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-Lipsa scarilor de acces si a casiurilor;
-Tendinta de rupere a malurilor.
C4=10-9=1
Cs Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Defectele si degradarile constatate la calea pe pod si la elementele aferente ale caii sunt:
-Calea pe carosabil este degradata , prezinta fisuri, crapaturi, si este exfoliata pe zone extinse;
-Denivelari ale caii pe pod;
-Lipsa parapetului de siguranta.
C5=10-7=3
Indicele de calitate al starii tehnice >Ci =4+2+2+1+3 =12
Parametrii care caracterizeazd gradul de functionalitate al lucrdrii
Din punct de vedere functional s-au constatat urmatoarele, referitor la:
F; Conditiile de desfasurare a traficului
Podul are lungimea de 8,45m. Latimea carosabilului pe pod este de 7,60 m, nu are trotuare,
ceea ce corespunde latimii partii carosabile drumului pe care este amplasat.
F1=10-0=10
F, Clasa de incarcare a podului
Podul a fost proiectat pentru clasa | de incarcare (A13, S60) si nu corespunde prescriptiilor
Instructiei AND 522 — 2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.
F2=10-7=3
F; Vechimea podului
Durata de exploatare care a trecut de la constructia podului este de cca. 45 de ani, asupra
acestuia nerealizdndu-se reparatii capitale.
F3=10-10=0
F, Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, intretinere si reparatii.
F4=10-8=2
Fs Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciaza ca peste 50% din lucrdrile de intretinere sunt nerealizate.
F5=10-8=2
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale
SFi=10+3+0+2+2=17
Indicele total de calitate I

ls= 3Ci+ 3Fi =12+17 =29
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Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de
stare tehnica sy = 29, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni AND 522 — 2002, in starea
tehnicd IV — STARE NESATISFACATOARE.

Clasa stadrii tehnice |V este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare, podul necesitand lucrari de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.
3.3.1.2. LUCRARI DE REPARATII PROPUSE
Pentru reabilitarea podului sunt necesare urmétoarele lucrari:

La suprastructura, in cazul in care podul verifica din punct de vedere hidraulic, se propun

urmatoarele interventii:

— decapare sistem rutier pe partea carosabild, pe intreaga suprafata a suprastructurii;

— demolare beton de panta;

— turnare placa armata de suprabetonare;

— refacere hidroizolatie pe intreaga suprastructurs;

— refacere sistem rutier;

— dispunere parapete de siguranta (tip combinat).

La infrastructura, avand in vedere starea elementelor podului, este necesar realizarea de
reparatii si consolidari la nivelul culeelor.

Sunt necesare consolidari la nivelul fundatiilor aripilor din aval si refacerea pereului de sub pod.

La racordarea cu terasamentele:

— realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

— 1n cazul in care are loc largirea infrastructurii, dictata de eventuala retrasare a drumului in
zona, aripile existente se vor demola si realiza pe noua pozitie.

La albie

— curatirea albiei de depuneri si vegetatie;

— luarea unor masuri de stopare a coborarii talvegului.

3.3.1.3. CONcLuzIl
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 18+103 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica lsy = 29, care permite incadrarea lucrérii, dupa Instructiuni
AND 522 - 2002, in starea tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.
Clasa starii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansati

de degradare, podul necesitand lucrari de reabilitare sau inlocuirea unor elemente.
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4. TRONSON KM 19+000 - 39+627
4.1. DATE GENERALE

Tronsonul cuprins intre km 19+000 - 39+627 se gaseste intre localitatea Bogdana si intersectia
cu DN1F, in Romanasi.

Clima este continental moderata. Temperaturile medii anuale sunt de 8-9°C iar precipitatiile
atmosferice medii anuale prezinta valori cuprinse intre 700 mm si 800 mm.

Amplasamentul se gaseste la limita dintre Depresiunea Panonicd si Depresiunea Transilvanei.
Roca de bazd este de varsta oligocen si cuprinde depozite ale Complexului Vargat Superior. Roca de
baza nu a fost interceptata in foraje. Formatiunea acoperitoare cuprinde deluvii si aluviuni de varsta
cuaternara. Formatiunea acoperitoare este remaniata peste roca de baza.

in ce priveste hidrologia bazinului se poate mentiona cid péanza freaticd este cantonatd in
formatiunile macro-granulare (bolovanisuri cu pietrisuri si nisipuri sau argild), fiind in legatura directa
cu raurile, avand fluctuatii de nivel functie de nivelul acestora, respectiv de regimul precipitatiilor. Apa
subterana nu apare in patul drumului decat sezonier, generand conditii hidrologice mediocre pentru
perimetrul studiat, conform STAS 1709/1-90. Chimismul acestor ape este in general neutru (pH 7).

Tronsonul studiat este strabatut de mai multe ape si vai: Boznei, Treznea, Ciumarna si afluenti
ai acestora.

Din punct de vedere seismic, zona este pasivd, iar normativul P100/1-2013 incadreazd
amplasamentul in zona cu valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,10 pentru

cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR =100 ani, si cu perioada de colf Tc = 0,7 sec.

Structura drumului

Pe sectorul cuprins intre km 19+000-39+627, straturile asfaltice au grosimi totale cuprinse
intre 12-20 cm, Tn urma lucrarilor de intretinere efectuate. Pe sectorul dintre km 30+000-38+000 s-a
identificat un strat de 5-10 cm de asfalt existent foarte degradat sub stratul de 8-10 cm asfalt in stare
buna de la suprafata.

Stratul granular este alcatuit din 22-33 c¢cm intre km 19+000 - 30+000 si 20-25 c¢cm pe restul
traseului. Terenul de fundare este pe cea mai mare parte a traseului de tip P3, nisip argilos. Tntre km
37+000 - 39+000, terenul de fundare este nisip cu pietris, tot P3. Local, in 4 din cele 22 sondaje a fost

identificata argila nisipoasa. Nu a fost interceptatd apa subterana.
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Date de trafic
Recensamantul din anul 2010, pentru sectorul 7+400-39+627 a avut doua posturi de recenzare,
dupa cum urmeaza:
— 2231 la km 254585, pentru sectorul 7+400 - 30+570
— 2232 la km 354500, pentru sectorul 304570 - 39+640
Pentru tronsonul cuprins intre km 19+000-30+000 se vor lua in considerare valorile din postul

2231, iar pentru km 30+000 - 39+627 se vor lua in considerare valorile din postul 2232, anexate.

Tab.4.1 Vehicule etalon tronson 19+000-39+627

Post Osii 115kN

B Autoturisme ) i ' . .

vehicule/24ore Sisteme rutiere Ranforssri Sisteme rutiere
suple si semirigide rigide

2231 2015 1411 58 48 92

2030 1989 82 69 134
2232 |2015 856 29 48 92

2030 1140 40 38 105

Traficul de calcul pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, determinat pe baza inregistrarilor
de trafic si a prelucrarii efectuate, pentru sectorul cuprins intre km 19+000 - 39+627, pentru sisteme
rutiere suple si semirigide este de 0,25 m.o.s., trafic mediu.

Traficul de calcul pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, determinat pe baza inregistrarilor
de trafic si a prelucrarii efectuate, pe sectorul km 30+000-39+627 pentru sisteme rutiere suple si
semirigide este de 0,10 m.o.s., trafic mediu.

Pentru dimensionarea structurii rutiere se va lua in calcul valoarea mai mare, tinand seama si
de faptul c@ modernizarea si reabilitarea drumului judetean DJ 108A poate conduce la o sporire a

traficului in zona.

4,2, EXPERTIZA DRUM- tronson km 19+000-39+627

4.2.1. Stare de degradare
Tronsonul cuprins intre km 19+000 - 39+627 are un traseu mai putin sinuos, cu declivitati
reduse si medii. Pe acest sector sunt sate mai multe si mari decat pe primul tronson: Bogdana, Buciumi,
Bodia, Agrij, Pdusa, Romanasi.
Tn cadrul expertizei tehnice din 2012, pe sectorul 19+000 - 30+000, s-a stabilit conform
normativului AND 540-2003 indicele de degradare globala 1G:

el
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1G= \| IEst x [Esu

IG - Indicele global de degradare
IE st - Indicele de evaluare structurald (cat din suprafata imbracamintii nu este afectata de
degradari structurale)
IE sy — Indicele de evaluare a suprafetei (cat din suprafata imbrdacamintii nu este afectata de
degradari de suprafatd)
Acesta a avut valoarea de 79,9, calificativ mediocru spre rdu.
Expertiza tehnica in anul 2009, efectuata pe zona cuprinsa intre km 30+000 - 39+627, a stabilit o
stare de degradare a imbracamintii rutiere variata. Astfel, au fost atribuite urmatoarele calificative:
— rea-53%din lungime
— mediocra - 22% din lungime
— buna si foarte buna - 25% din lungime.
Conform Caietului de sarcini, pe tronsonul cuprins intre km 19+000 - 39+627 s-au efectuat in
perioada 2012 - 2014 urmatoarele lucrari:
km 19+000-30+000 - in baza Contract de executie nr. 8935/28.08.2012

reabilitare acostamente

|

asternere strat de baza BADPC25

asternere strat de uzurda BA16

|

reparatii/inlocuire podete transversale, exclusiv poduri

km 30+000-39+627 - in baza Contract de executie nr. 9731/12.09.2012

reabilitare acostamente

asternere strat de baza BADPC25

asternere strat de uzura BA16

|

refacere sistem rutier pe zone izolate
— reparatii/inlocuire podete transversale, exclusiv poduri
Drumul a fost parcurs cu masina, pentru stabilirea sectoarelor omogene, cu viteza de 60 km/h si
pe jos pentru determinarea starii de degradare.
Tn urma vizualizdrii traseului pe jos, s-a constatat c3 in prezent suprafata carosabild, Tn mare

parte, este in stare foarte buna. Local, se observa plombe izolate.
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Exceptie face sectorul cuprins intre km 19+000-21+000, unde s-au observat faiantari locale si
relativ multe plombe, iar pe o parte dintre ele s-au dezvoltat faiantari. O posibild cauza este faptul ca
pe sectorul km 19+000-30+000 nu s-au efectuat si reparatii ale degradarilor structurale, prin refacerea

structurii rutiere, iar pe aceasta zond acest tip de degradari au fost mai severe.

Plombe mai dese au mai fost observate si in zona km 28+500 - 29+300.
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Acostamentele sunt, local, denivelate, iar in extravilan sunt, in parte inierbate.

S-au determinat degraddrile pe esantioane de 30 m si s-au stabilit indicii de degradare globala

IG, obtinand urmatoarele rezultate.

Tab.4.2 Indice de degradare - tronson 19+000-39+627

Pozitie km esantion IG
204000 89
224500 g7
244000 97
27+000 a3
28+500 94
31+000 96
34+000 98
36+100 oi
38+500 97

.24 -
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Tabh.4.3 Calificative stare degradare conform CD155- tronson 19+000-39+627

Calificativ Indice de degradare IG
Rea <77
Mediocra 77..90
Buna 90..95
Foarte buna >95

Tab.4.4 Stabilirea starii de degradare - tronson 19+000-39+627

Indice de degradare Calificativ conform
Sector IG CD155
Km 19+000-21+000 89 Mediocra spre buna
Km 214000 - 39+627 96 Foarte buna

Prin parcurgerea traseului cu masina, dupa km 25+000 au fost sesizate usoare denivelari ale
suprafetei carosabile, indicand probleme de planeitate, in special pe zona podetelor.

Nu au fost efectuate masurdtori deflectometrice, dar aspectul suprafetei carosabile, studiul
geotehnic si lucrarile efectuate, de ranforsare cu straturi asfaltice, conduc spre premisa ca pe acest
tronson capacitatea portanta este buna.

Toate aceste aspecte conduc la concluzia ¢d pe tronsonul dintre km 19+000-39+627, starea

tehnica este buna.

4.2.2, Scurgerea apelor

Santurile de p&mant insotesc traseul pe aproape toatd lungimea. in extravilan, o mare parte
sunt pline de vegetatie si neprofilate, astfel incat nu asigurd scurgerea eficientd a apelor. In localitati,
santurile sunt in stare destul de buna, dar exista portiuni in care sunt colmatate sau nu au continuitate.

Pe acest tronson existd torenti de apa in perioadele cu precipitatii, care necesitd amenajare.
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Podetele au fost reficute, extinse sau reparate, au fost amenajate camere de cadere si
coronamente. O parte din podete sunt colmatate sau prezintd usoare degradari. Sunt 3 podete care nu

au fost amenajate (km 264522, 35+856, 36+034).

Pe traseu sunt si 4 podete cu lumina peste 4,00 m, la km 21+234, 27+823, 31+189 si 39+342 cu

diverse degradari.
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Pe tronsonul cuprins intre km 19+000 - 39+627 existd 7 poduri, a caror stare actuald, impreuna

cu masurile propuse sunt detaliate la punctul 4.3, Expertiza poduri.

4.2.3. Drumuri laterale si accese
Exista drumuri laterale, neamenajate, unele cu pante mari. O parte dintre acestea sunt

prevazute cu podete, din care o parte neacoperite, altele nu asigura continuitatea santurilor.
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Unele accese din localitati sunt amenajate. Trotuarele lipsesc, creand conditii de accident,

localitatile de pe acest tronson fiind destul de populate.

4.2.4. Midsuri propuse - tronson km 19+000-39+627

Se va pastra traseul existent al drumului studiat si se va imbunatati traseul in plan prin alegerea
unor elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice
proiectate Tn plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in
STAS 863-85 i STAS 10144-1,2, corespunzator vitezei de proiectare.

La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor
reduce declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari refolosirea maxima a zestrei drumului pe
sectoarele unde mentinerea structurii existente este posibila.

Profilul transversal al partii carosabile Tn aliniament se va realiza cu panta transversald minima
de 2,5%, iar acostamentele vor avea 4%. Latimea partii carosabile se va proiecta pentru un drum
judetean de clasa tehnica IV, cu doud benzi de circulatie. Pentru a nu fi afectate limitele de proprietati
si sa nu fie necesare lucrdri cu volum mare si costisitoare, elementele geometrice din profil transversal
pot fi diminuate ocazional, conform cap.6 ,Dispozitii finale” din ,,Normele tehnice privind proiectarea,
constructia si modernizarea drumurilor”.

Se propun urmdatoarele structuri rutiere, dimensionate conform Normativelor pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide PD 177-2001 si AND 550-99, functie de structura
existenta (stabilita conform studiului geotehnic existent).

Varianta 1
Structurd rutierd noud

- 4 cm - strat de uzurd din beton asfaltic;

e
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- 6cm - strat de legatura din beton asfaltic deschis;
- 15 cm —strat din piatra sparta
- Indepartarea straturilor asfaltice existente
- minim 35 c¢cm strat de fundatie din structura existenta scarificata si completata cu balast nisipos.
Acostamentele se vor completa cu balast si 10 cm piatra sparta.
Varianta 2
Ranforsare structurd rutierd
- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- preluare denivelari cu beton asfaltic;
- structurd existenta.

Pe sectoarele cu degradari structurale, se vor executa reparatii prin inlocuirea intregii structuri
cu o structura noua supla cu imbracaminte bituminoasa. Acelasi tip de structura se va aplica si pe
casetele de largire, in situatiile in care este necesara extinderea partii carosabile.

Structurd rutierd noud - pe casete de ldrgire si reparatii degraddri structurale
- 4 cm - strat de uzura din beton asfaltic;
- 6cm —strat de legatura din beton asfaltic deschis;
- 15 cm - strat din piatra sparta

- minim 35 cm strat de fundatie din balast

Varianta 1, de inlocuire a structurii existente cu una noud, indeplineste conditiile impuse de
normativele in vigoare, fiind recomandata din punct de vedere tehnic.

Varianta 2, de ranforsare cu un strat de heton asfaltic, nu verifica la inghet-dezghet, dar este
mai avantajoasa din punct de vedere economic, tinand seama de faptul cd s-au realizat recent lucrari
de intretinere, situatia actuald a carosabilului fiind bund. Tn acest caz este necesar sa fie luate masuri
pentru a preveni aparitia degradarilor din inghet-dezghet, conform STAS 1709/2-90 ”Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet”, actionand in special asupra factorilor hidrologici:
prevederea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor superficiale, intretinerea santurilor,
interceptarea apelor cu drenuri, restabilirea etanseitatii imbracamintii, refacerea structurii rutiere pe

zonele cu degradari din inghet/dezghet etc.

Scurgerea apelor
Se vor lua masuri in vederea impiedicarii patrunderii apelor in corpul drumului, prin asigurarea

scurgerii apelor si, daca este cazul, prin impermeabilizarea acostamentelor.
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Se va asigura scurgerea eficienta a apelor de pe partea carosabild prin pante longitudinale si
transversale si prin santuri, rigole/rigole carosabile. Se va asigura decolmatarea, curatarea si
reprofilarea tuturor santurilor existente si se vor proiecta santuri noi, acolo unde este cazul. Pe
sectoarele pe care panta longitudinald o impune, santurile/rigolele se vor proteja. Protejarea se va face
cu pereu din piatra brutd, elemente prefabricate sau monolite din beton de ciment.

Unde este cazul, se vor prevedea drenuri de fund de sant, drenuri transversale, in vederea
indepartarii apelor de infiltratie din corpul drumului.

Se vor amenaja eventualii torenti existenti.

Se vor repara si decolmata podetele existente. Se vor amenaja podete noi, daca este cazul,
astfel incat sa fie asigurata functionalitatea sistemului de colectare si scurgere a apelor.

Zidurile de sprijin existente se vor repara. Dacd este necesar, pentru asigurarea latimii
platformei sau pentru consolidarea taluzurilor, pe parcursul traseului se vor amenaja ziduri de sprijin si
se vor extinde cele existente, daca este cazul.

Se vor efectua reparatii, decolmatari, refacere coronamente si extindere, dupa cum este cazul.

Podetele dalate cu lumina peste 4,00 m se vor reabilita sau se vor inlocui cu structuri noi, astfel:
— Podetele dalate de la km 214234, 31+189 si 39+342 se vor reabilita.

— Podetul de la km 274823 se va inlocui cu podet dalat nou D5.
Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clasa de
expunere a fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului

si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007".

Drumuri laterale

Intersectiile cu drumurile laterale si cu strazile existente in intravilanul localitdtii se vor racorda
la noul carosabil proiectat (cu asigurarea elementelor de gabarit aferente incadrarii fiecarui drum, a
vizibilitatii in plan si spatiu) si se vor amenaja pe o lungime de minim 20 m, asigurand continuitatea

scurgerii apelor prin amenajarea de podete tubulare.

Siguranta circulatiei

Pe sectoarele modernizate se vor monta indicatoare rutiere si se vor executa marcaje,
longitudinale si transversale conform STAS 1848/1-7, cu acordul Politiei rutiere. Se vor repara/inlocui
parapetele degradate si se vor monta parapete noi in zonele periculoase. Conditiile de amplasare si

tipul de parapet vor respecta prevederile normelor in vigoare.
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4.3. EXPERTIZA PODURI- tronson km 19+000-39+627

Tab. 4.5. Centralizator poduri - tronson km 19+000-39+627

Nr Pozitia Lungime Indicele Starea tehnica Masuri ce se recomanda
crt. km pod starii
pod (m) - tehnice
1 20+837 10,50 m 34 LY Reabilitare/inlocuire
nesatisfacatoare elemente
2 21+104 9,10 m 36 IV Reabilitare/inlocuire
nesatisfacatoare elemente
3 25+529 11,90 m 35 v Reabilitare/inlocuire
. _ nesatisfacatoare | elemente
4 32+881 10,45 m 38 v Reabilitare/inlocuire
nesatisfacatoare elemente
5 39+075 9,65m 45 1] Reparatii

satisfacatoare

4.3.1. POD KM 20+837

Lucrarea expertizata este un pod de beton armat, situat pe DJ 108A la km 20+837, in satul
Bogdana, comuna Buciumi. Podul are lungimea de 10,50 m. Se estimeaza cd podul a fost executat in
anul 1971.

Podul traverseaza albia paraului Agrij.

Podul este oblic 67° dreapta si se afld in aliniament.

Latimea podului este de 9,40 m, realizata din latimea carosabilului de 7,40 m, doua trotuare si
grinzile de parapet de 0,30 m.

Suprastructura

Suprastructura este alcatuita, in sectiune, din noud grinzi prefabricate tip fasii cu goluri cu
inadltimea de 0,52 m si lungimea de 9,60 m.

Rezemarea grinzilor pe culei se face direct.

Infrastructura

Infrastructura este formata din doua culee din beton armat.

Tipul de fundare este de tip directa.

Lumina intre culee este de cca. 8,50 m.

Culeele nu sunt prevdzute cu banchete de rezemare, iar racordarea cu terasamentele s-a facut
cu aripi din beton. Culeea mal drept prezinta zone cu segregari in amonte, iar aripa aferenta este

subspalata.
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Calea pe pod

Carosabilul are Iatimea de 7,40 m.

Calea este alcatuita din beton de panta, hidroizolatie si straturi asfaltice.

Podul nu are trotuare.

Podul nu are guri de scurgere; evacuarea apelor se face pe la capetele podului.
Parapete pietonale si de siguranta

Parapetul pietonal este metalic.

Nu exista parapet de siguranta.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul aripilor de beton din aval si amonte.
Nu exista casiuri si scari de acces in albie.

Albia

Albia nu este amenajata si este plina cu vegetatie.

Retele si instalatii aferente podului

Tn amonte, pe elevatia aripilor, este amplasati o conducta pentru utilitati.

4.3.1.1. Starea actuala a lucrarii
Parametrii care caracterizeazd starea tehnicd (fizica) a podului
C; Elementele principale de rezisten{a ale suprastructurii.
S-au constatat urmatoarele defecte :
- Defecte de suprafata ale fetei vazute;
- Eroziunea betonului;
- Infiltratii, eflorescente, carbonatari - aparitia de stalactite;
- Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne;
- Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii.
C1=10-8=2
C; Elemente de rezistenta care sustin calea
S-au constatat urmatoarele defecte :
- Defecte de suprafata ale fetei vazute;
- Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne;
- Eroziunea betonului;
- Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;

- Defecte de suprafatd ale fetei vazute, culoare neuniforma.
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C2=10-8=2
C; Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin aripi de beton.
Degradarile constatate la infrastructuri sunt:
- Aripi afuiate si antrenarea umpluturii din spatele lor;
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Defecte de suprafata ale fetei vazute, culoare neuniforms;
- Fisurin elevatia culeei mal drept;
- Eroziunea betonului, prezenta unor elemente pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment ;
- Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
- Uzura betonului;
- Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne.
C3=10-8=2
C,4 Albie si rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod
Defectele si degradarile constatate la aceste elemente sunt:
- Degradari ale lucrarilor de dirijare, aparare;
- Lipsa scdrilor de acces si a casiurilor;
- Tendinta de rupere a malurilor.
C4=10-6=4
Cs; Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Defectele si degradarile constatate la calea pe pod si la elementele aferente caii sunt:
- Calea pe carosabil este degradata, prezinta fisuri, crapaturi, si este exfoliata pe zone extinse;
- Denivelari ale cadii pe pod;
- Neasigurarea pantei de scurgere a apelor de pe pod;
- Lipsa parapetului de siguranta.
C5=10-7=3
Indicele de calitate al starii tehnice >Ci =2+2+24443= 13
Parametrii care caracterizeazd gradul de functionalitate al lucrdrii
Din punct de vedere functional s-au constatat urmatoarele, referitor la:

F1 Conditiile de desfasurare a traficului
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Podul are lungimea de 10,50m. Latimea carosabilului pe pod este de 7,40 m, ceea ce
corespunde latimii partii carosabile drumului pe care este amplasat.
F1=10-0=10
F, Clasa de Tincdrcare a podului
Podul a fost proiectat pentru clasa | de incarcare (A13, S60) si nu corespunde prescriptiilor
Instructiei AND 522 — 2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.
F2=10-3=7
F; Vechimea podului
Durata de exploatare care a trecut de la constructia podului este de cca 40 de ani, asupra
acestuia nerealizandu-se reparatii capitale.
F3=10-10=0
F4 Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, intretinere si reparatii.
F4=10-8=2
F; Calitatea lucrarilor de Tntretinere
Se apreciaza cd peste 50% din lucrdrile de intretinere sunt nerealizate.
F5=10-8=2
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale
SFi=10+7+0+2+2=21
Indicele total de calitate I,
le= SCi+ SFi =13+21=34
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de
stare tehnica lsy = 34, care permite incadrarea lucrarii, dupd Instructiuni AND 522 — 2002, in starea
tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.
Clasa starii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de

degradare, podul necesitand lucrari de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.

4.3.1.2. Lucrari de reparatii propuse
Pentru reabilitarea podului sunt necesare urmatoarele lucrari:

La suprastructurd, in cazul in care podul verifica din punct de vedere hidraulic, se propun

urmatoarele tipuri de interventii:
— decapare sistem rutier pe partea carosabild, pe intreaga suprafata a suprastructurii;

— demolare beton de pant3;
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turnare placa armata de suprabetonare;

refacere hidroizolatie pe intreaga suprastructura;

refacere sistem rutier;

I

dispunere parapete de siguranta.

La infrastructura, avand in vedere starea elementelor podului, este necesar realizarea de

reparatii si consolidari la nivelul culeelor.
Sunt necesare consolidari la nivelul fundatiilor aripilor.

La racordarea cu terasamentele:

— realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

— 1n cazul in care are loc largirea infrastructurii, dictata de eventuala retrasare a drumului in
zona, aripile existente se vor demolasi realiza pe noua pozitie.

La albie

— curatirea albiei de depuneri si vegetatie;

— realizarea unui pereu incadrat de pinteni din beton pe toata latimea podului;

— luareain considerare a unor masuri de stopare a coborarii talvegului.

4.3.1.3. Concluzii

Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 20+837 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica Isy = 34, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni
AND 522 - 2002, in starea tehnici IV — STARE NESATISFACATOARE. Clasa stirii tehnice IV este
caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare, podul necesitand

lucrari de reabilitare sau inlocuirea unor elemente.

4.3.2. POD KM 21+104

Lucrarea expertizatd este un pod de beton armat, situat pe DJ 108A la km 21+104 in satul
Bogdana, comuna Buciumi. Podul are lungimea de 9,10 m. Podul a fost executat in jurul anului 1970.

Podul traverseaza un afluent stanga al raului Agrij, in sat Bogdana.

Podul este normal pe axul vaii si este pozitionat in aliniament.

Latimea podului este de 7,70 m, realizata din latimea carosabilului de 7,00 m si doud grinzi
parapet de 0,35 m.

Lumina intre culei este de 6,70 m.

Suprastructura

Suprastructura este alcatuita din dald de beton armat cu indltimea de cca 0,6 m, lungimea de

9,10 m si latimea de 7,70 m.
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Nu existd trotuare.
Rezemarea pe culee se face direct.
Infrastructura
Infrastructura este formata din doua culei din beton simplu.
Tipul de fundare este de tip directa.
Culeele sunt prevazute cu banchete si ziduri intoarse.
Calea pe pod
Carosabilul are |atimea de 7,00 m.
Calea este alcatuita din hidroizolatie si straturi asfaltice, dispuse peste dala din beton.
Nu exista trotuare delimitate de carosabil.
Podul nu are guri de scurgere; evacuarea apelor se face pe la capetele podului.
Parapete pietonale si de siguranta
Podul are parapete pietonale metalice.
Nu existd parapet de siguranta.
Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul zidurilor intoarse si a zidurilor din
zidarie de piatra realizate in continuarea acestora.
Nu exista casiuri si scari de acces in albie.
Albia
Albia nu este amenajata si este plina cu vegetatie.
Retele si instalatii aferente podului
Nu exista retele in vecinatatea podului.
4.3.2.1. Starea actuald a lucrarii
Parametrii care caracterizeazd starea tehnicd ( fizicd) a podului
C; Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.
Elementul principal de rezistentd al suprastructurii este dala din beton armat.
S-au constatat urmatoarele defecte :
- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Coroziunea armaturii;
- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment;
- Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;

- Segregarea betonului.
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C1=10-8=2
C; Elemente de rezistenta care sustin calea
Elementul de rezistenta care sustine calea este dala din beton armat.
S-au constatat urmatoarele defecte :
- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Coroziunea armaturii;
- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate Tn pasta de ciment;
- Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;
- Segregarea betonului.
C2=10-8=2
C; Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcatuita din doua culee.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor intoarse si a zidurilor din
piatra realizate In continuarea acestora.
Degradadrile constatate la infrastructuri au fost:
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Defecte de suprafata ale fetei vazute;
- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment ;
- Modificarea exageratd a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;
- Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
- Rosturi de zidarie spalate de infiltratii.
C3=10-8=2
C4 Albie si rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod
Defectele si degradarile constatate la aceste elemente sunt:
- Degradari ale malurilor si modificarea in plan a traseului cursului de apa;
- Modificdri ale regimului hidraulic, coborarea etiajului in zona podului, adancirea talvegului.
C4=10-7=3
Cs Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Defectele si degradarile constatate la calea pe pod si la elementele aferente ale céii sunt:
- Calea pe carosabil este degradata, suprafata cu ciupituri, poroasa;
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- Denivelari ale cdii pe pod: valuriri, fagase;
- Fisuri sau crapaturi in imbracaminte, faiantarea sau exfolierea lor;
- Lipsa parapetului de siguranta.

C5=10-7=3

Indicele de calitate al starii tehnice $Ci =2+2+2+3+3=12

Parametrii care caracterizeazd gradul de functionalitate al lucriirii

Din punct de vedere functional s-au constatat urmatoarele, referitor la:

F; Conditiile de desfasurare a traficului

Podul are lungimea de 9,10 m. Latimea carosabilului pe pod este de 7,00 m, ceea ce
corespunde latimii pdrtii carosabile drumului pe care este amplasat.

F1=10-0=10

F, Clasa de incarcare a podului

Podul a fost proiectat pentru clasa | de incarcare ( Al3, S60) si nu corespunde prescriptiilor
Instructiei AND 522 — 2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.

F2=10-3=7

F3 Vechimea podului

Durata de exploatare care a trecut de la constructia podului este de cca. 45 de ani, asupra

acestuia nerealizandu-se reparatii capitale.

F3=10-7=3

F, Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod.

F4=10-8=2

Fs Calitatea lucrarilor de intretinere

Se apreciaza ca peste 50% din lucrdrile de intretinere sunt nerealizate.

F5=10-8=2

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

> Fi =10+7+3+2+2=24

Indicele total de calitate I
lie= 3Ci+ YFi =12+24=36
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de
stare tehnica lsy = 36, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni AND 522 — 2002, in starea

tehnic3 IV — STARE NESATISFACATOARE.
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Clasa stdrii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de

degradare, podul necesitand lucrari de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.

4.3.2.2.  Lucrdri de reparatii propuse
Decaparea cdii, realizarea unei placi de suprabetonare si refacerea caii, reparatii cu mortare
speciale la intradosul dalei, consolidarea infrastructurilor si refacerea zidurilor cu care se realizeaza
racordarea cu terasamentele, realizarea unui pereu si a pintenilor in zona podului, iar in amonte albia

trebuie amenajata iar malurile consolidate.

4.3.2.3. Concluzii
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 21+104 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnicad Isy = 36, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni
AND 522 - 2002, in starea tehnicd IV — STARE NESATISFACATOARE. Clasa stirii tehnice IV este
caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare, podul necesitand

lucrdri de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.

4.3.3. POD KM 25+529

Lucrarea expertizatd este un pod din beton armat, situat pe DJ 108A la km 25+529 in comuna
Buciumi. Podul are lungimea de 12,00 m. Podul a fost executat in jurul anului 1970.

Podul traverseaza pardul Sangiorgiu.

Podul este normal pe axul vaii si este pozitionat in aliniament.

Latimea podului este de 8,45 m, iar Iatimea carosabilului este de 7,95 m.

Lumina intre culee este de 6,40 m.

Suprastructura

Suprastructura este alcatuita din dala de beton armat cu indltimea de cca 0,6m, lungimea de
8,00 m si latimea de 8,45 m.

in amonte s-a realizat o punte executata din profile metalice IPE 300 si o placi din beton armat
cu latimea de 1,05m.

Rezemarea pe culee se face direct.

Infrastructura

Infrastructura este formata din doua culei din beton simplu.

Tipul de fundare este de tip direct.

Culeele sunt prevazute cu banchete si ziduri intoarse.
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ntre culei a fost prevazut un pereu din beton, care in prezent este degradat.

Calea pe pod

Carosabilul are latimea de 7,95 m.

Calea este alcatuita din hidroizolatie si straturi asfaltice, dispuse peste dala din beton.

Tn amonte s-a realizat un trotuar din beton care reazem pe profile metalice IPE 300.

Podul nu are guri de scurgere; evacuarea apelor se face pe la capetele podului.

Parapete pietonale si de siguranta

Nu exista parapet de siguranta.

Podul are parapete pietonali din beton.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul zidurilor intoarse, a aripilor si a
zidurilor din beton sau zidarie de piatra dispuse la amenajarea albiei.

Nu exista casiuri si scari de acces in albie.

Albia

Albia este amenajata, insa zidurile de protectie sunt intr-o stare avansata de degradare si este
plind cu vegetatie.

Retele si instalatii aferente podului

n aval albia este traversata de conducte pentru utilitati, independent de structura podului.

4,3.3.1.  Starea actuald a lucrarii
Parametrii care caracterizeazd starea tehnicd ( fizicd) a podului
C; Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.
Elementul principal de rezistentd al suprastructurii este dala din beton armat.
S-au constatat urmatoarele defecte :
- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului;
- Coroziunea armaturii;
- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate Tn pasta de ciment;
- Infiltratii, eflorescente;
- Infiltratii vizibile la intrados, eflorescente;
- Segregarea betonului.

C1=10-8=2
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C, Elemente de rezistenta care sustin calea
Elementul de rezistenta care sustine calea este dala din beton armat.
S-au constatat urmadtoarele defecte :
- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului;
- Coroziunea armaturii;
- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment;
- Infiltratii, eflorescente;
- Infiltratii vizibile la intrados, eflorescente;
- Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;
- Segregarea betonului.
C2=10-8=2
C; Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcdtuita din doua culee.
Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul zidurilor intoarse, a aripilor si a
zidurilor din beton sau zidarie de piatra dispuse la amenajarea albiei.
Degradarile constatate la infrastructuri au fost:
- Eroziunea betonului, prezenta unor elemente pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment ;
- Infiltratii, eflorescente;
- Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;
- Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
- Zidarie degradata la suprafatd, cu aspect prafos, friabila sau exfoliata.
C3=10-8=2
C; Albie si rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod
Defectele si degradarile constatate la aceste elemente sunt:

Degradari ale malurilor si modificarea in plan a traseului cursului de apa, depuneri de material solid,

prezenta unor obstacole;
- Degradarea sau distrugerea partiald a lucrarilor de dirijare;
- Lipsa scarilor de acces in albie si a casiurilor.

C4=10-8=2
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Cs Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Defectele si degradarile constatate la calea pe pod si la elementele aferente ale caii sunt:
- Calea pe carosabil este degradatd, suprafata cu ciupituri, poroasa;
- Deniveléri ale cdii pe pod: valuriri, fagase;
- Fisuri sau crapaturi in imbrdacaminte, faiantarea sau exfolierea lor;
- Lipsa parapetului de sigurantd.
C5=10-7=3
Indicele de calitate al starii tehnice Ci =2+2+242+3=11
Parametrii care caracterizeazd gradul de functionalitate al lucrdrii
Din punct de vedere functional s-au constatat urmatoarele, referitor la:
F; Conditiile de desfasurare a traficului
Podul are lungimea de 12,00 m. Latimea carosabilului pe pod este de 7,95 m, fard trotuare,
ceea ce corespunde latimii partii carosabile drumului pe care este amplasat.
F1=10-0=10
F; Clasa de incarcare a podului
Podul a fost proiectat pentru clasa | de incdrcare ( A13, S60) si nu corespunde prescriptiilor
Instructiei AND 522 — 2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.
F2=10-3=7
F3; Vechimea podului
Durata de exploatare care a trecut de la constructia podului este de cca. 45 de ani, asupra
acestuia nerealizandu-se reparatii capitale.
F3=10-7=3
F, Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod.
F4=10-8=2
Fs Calitatea lucrarilor de intretinerea
Se apreciaza ca peste 50% din lucrarile de intretinere sunt nerealizate.
F5=10-8=2
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale
SFi=10+7+3+2+2=24
Indicele total de calitate |,

= 3Ci+ >Fi =11+24=35
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Analiza parametrilor de stare fizicd si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de
stare tehnica Isy = 35, care permite incadrarea lucrdrii, dupa Instructiuni AND 522 — 2002, in starea
tehnicd IV ~ STARE NESATISFACATOARE.

Clasa starii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare, podul necesitand lucrari de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.
4.3.3.2.  Lucrari de reparatii propuse

Decaparea cdii, realizarea unei placi de suprabetonare si refacerea cdii, reparatii cu mortare
speciale la intradosul dalei, consolidarea infrastructurilor, realizarea unui nou pereu si a pintenilor in
zona podului, consolidarea zidurilor de protejare a malurilor, precum si realizarea de noi ziduri in
zonele cu cedari de maluri.

4.3.3.3. Concluzii

Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 25+529 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnicad lsy = 35, care permite incadrarea lucrdrii, dupa Instructiuni
AND 522 - 2002, in starea tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.

Clasa starii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata

de degradare, podul necesitand lucrdri de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.

4.3.4., POD KM 32+881

Lucrarea expertizata este un pod boltit din zidarie de piatra, situat pe DJ 108A la km 32+881
intre localitatile Agrij si Pausa, peste Valea Boznei. Podul are lungimea de 20,80 m.

Nu se stie exact anul in care a fost realizat podul, insad se apreciaza cd are o durata de exploatare
de peste 50 de ani.

Podul este oblic 702 la dreapta si pozitionat in aliniamentul dintre 2 curbe succesive, prima la
stanga si a doua la dreapta.

Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnica IV, cu doud benzi de circulatie. Latimea
podului este de 9,80 m, alcatuitd din latimea carosabilului de 6,00 m, doud acostamente a cite 1,20 m
fiecare si doua grinzi parapet a cate 0,70 m fiecare.

Podul este alcdtuit dintr-o bolta din zidarie de piatra avand grosimea la cheie de
aproximativ 50 ¢cm, Thdltimea de 3.60 m si lumina de 9,58 m.

Calea pe pod

Latimea podului este de 9,80 m, alcdtuitd din Iatimea carosabilului de 6,00 m, doud
acostamente a cate 1,20 m fiecare si doua grinzi parapet a cate 0,70 m fiecare.

Calea este alcatuita din straturi asfaltice, dispuse peste umplutura dintre timpane.

Parapete pietonale si de siguranta
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Parapetul pietonal este metalic. Nu exista parapet de siguranta.
Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele s-a realizat cu sferturi de con din pamant.
Nu exista casiuri si scari de acces in albie.

Albia

Albia este neamenajata si partial colmatata.

Retele si instalatii aferente podului

Tn amonte este amplasatd, paralel cu coronamentul, o conductd de utilitati.

4.3.4.1. Starea actuala a lucrarii

Parametrii care caracterizeazd starea tehnicd ( fizica) a podului
C, Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.
Elementul principal de rezistenta al suprastructurii este bolta din zidarie.
S-au constatat urmdtoarele defecte :

- Degradari avansate la nivelul boltii;

- Fisuri / crapaturi la intrados;

- Prezenta vegetatiei pe elementele structurii;

- Rosturi de zidarie spalate;

- Uzura zidariei;

- Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila sau exfoliata.
C1=10-8=2
C; Elemente de rezistenta care sustin calea
Elementul principal de rezistenta al suprastructurii este bolta din zidarie.
S-au constatat urméatoarele defecte :

- Prezenta vegetatiei pe elementele structurii;
C2=10-5=5
C; Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Elementul principal de rezistentd al suprastructurii este bolta din zidarie.
S-au constatat urmatoarele defecte:

- Prezenta vegetatiei pe elementele structurii;

- Uzura zidariei;

- Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila sau exfoliatg;

- Zidarie grav avariata.
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C3=10-9=1

C, Albie si rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod

Defectele si degradarile constatate la aceste elemente sunt:
- Degradari ale malurilor;
- Sub pod a existat un pereu din beton care insa s-a distrus in mare mdsura, rdmanand doar resturi
din acesta.
-Modificari ale regimului hidrologic, coborarea etiajului in zona podului, adancirea talvegului.

C4=10-6=4
Cs Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi

Defectele si degradarile constatate la calea pe pod si la elementele aferente ale caii sunt:
-Lipsa parapetului de siguranta.

C5=10-7=3

Indicele de calitate al starii tehnice >Ci =2+45+1+4+3= 15

Parametrii care caracterizeazé gradul de functionalitate al lucrdrii

Din punct de vedere functional s-au constatat urmatoarele, referitor la:

F1 Conditiile de desfasurare a traficului

Podul are lungimea de 20,80 m. Ldtimea carosabilului pe pod este de 8,40 m, ceea ce
corespunde latimii partii carosabile drumului pe care este amplasat.

F1=10-0=10

F, Clasa de incarcare a podului

Podul a fost proiectat pentru clasa | de incarcare ( A13, S60) si nu corespunde prescriptiilor
Instructiei AND 522 — 2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”.

F2=10-3=7

F3 Vechimea podului

Durata de exploatare care a trecut de la constructia podului este de cca. 50 de ani, asupra

acestuia nerealizandu-se reparatii capitale.

F3=10-8=2

F, Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod.

F4=10-8=2

Fs Calitatea lucrarilor de intretinerea

Se apreciaza ca peste 50% din lucrarile de intretinere sunt nerealizate.

F5=10-8=2
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Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale

SFi=10+742+2+42= 23

Indicele total de calitate I
l= SCi+ SFi =15+23=38
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de
stare tehnica Is; = 38, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni AND 522 — 2002, in starea
tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.
Clasa starii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare, podul necesitand lucrari de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.
4.3.4.2. Lucrdri de reparatii propuse
Lucrarile de interventie constau in:
- Torcretarea intradosului boltii;
- Camasuirea celor 2 pereti verticali ai boltii si cdmasuirea timpanelor;
- Executia unor grinzi de parapet din beton armat pe care sd fie amplasate parapete de
sigurantd;
- Realizarea unui sistem de hidroizolatie (pachet geotextil — gecomembrana — geotextil}, asternut
sub noile straturi care alcatuiesc calea pe pod;
- Realizarea de scari si casiuri;
- Racordarea podului cu terasamentele prin intermediul unor sferturi de con pereate, cu baza
consolidata (zid din gabioane);
Pentru a opri tendinta de cobordre a talvegului si pentru a proteja fundatiile podului se va
executa un pereu de fund incadrat de pinteni in amonte si aval, protejati de risbherme din anrocamente.
4.3.4.3. Concluzii
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 32+881 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica lsr = 38, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni
AND 522 — 2002, in starea tehnic IV — STARE NESATISFACATOARE.
Clasa starii tehnice IV este caracterizata prin elemente constructive aflate intr-o stare avansata de

degradare, podul necesitand lucrdri de reabilitare, sau inlocuirea unor elemente.

4.3.5. POD KM 39+075

Lucrarea expertizata este un pod din beton armat, situat pe DJ 108A la km 39+075 in localitatea
Romanasi, peste pardul Treznea. Podul are lungimea de 12,00 m. Podul a fost executat in jurul anului

1970.
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Podul este oblic 602 la dreapta si pozitionat in aliniament.

Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnica IV, cu doud benzi de circulatie. Latimea
podului este de 7,90 m, alcdtuitd din Idtimea carosabilului de 6,00 m, acostamente si doud grinzi
parapet a cate 0,30 m fiecare.

Podul este alcatuit dintr-o dala oblica din beton armat, latimea de 7.90 m si grosimea de
0.55 m.

Calea pe pod este realizata din straturi asfaltice incadrate de 2 coronamente din beton de 0.30
m latime si 0.30 m inaltime.

Suprastructura

Suprastructura este alcatuita din dald de beton armat cu indltimea de cca 0,55m, lungimea de
12,00 m si latimea de 7,90 m.

Rezemarea pe culee se face direct.

Infrastructura

Infrastructura este formata din doua culee din beton simplu.

Tipul de fundare este de tip directa.

Calea pe pod

Latimea cdii pe pod este de 7,30 m, alcatuitd din latimea carosabilului de 6,00 m si
acostamente.

Calea este alcatuita din hidroizolatie si straturi asfaltice, dispuse peste dala din beton.

Parapete pietonale si de siguranta

Sunt dispuse parapete de siguranta.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele s-a realizat cu aripi din beton in amonte si cu sferturi de con in
aval.

Nu exista casiuri si scari de acces in albie.

Albia

Albia nu este amenajata.

Retele si instalatii aferente podului

Nu s-au semnalat.

4.3.5.1. Starea actuala a lucrarii
Parametrii care caracterizeazd starea tehnica ( fizicd) a podului
C; Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.
Elementul principal de rezistenta al suprastructurii este dala din beton armat.

S-au constatat urmatoarele defecte :

=l
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- Armaturi fara strat de acoperire la intrados dalg, in special in partea din amonte;
- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat;
- Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne;
- Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite;
- Coroziunea armadturii, pete de rugina;
- Defecte de suprafata ale fetei vazute, culoare neuniforma;
- Infiltratii, eflorescente;
- Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului.
C1=10-8=2
C; Elemente de rezistenta care sustin calea
Elementul de rezistentd care sustine calea este dala din beton armat.
S-au constatat urmatoarele defecte :
- Armaturi fara strat de acoperire;
- Beton cu aspect friabil, si/sau zone din beton exfoliat;
- Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului;
- Coroziunea armaturii;
- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt

inglobate in pasta de ciment;

Infiltratii, eflorescente;
- Infiltratii vizibile la intrados, eflorescente;
- Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii;
- Segregarea betonului.
C2=10-8=2
C; Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei.
Racordarea cu terasamentele s-a realizat prin intermediul zidurilor intoarse, a aripilor si a zidurilor
din beton sau zidarie de piatra dispuse la amenajarea albiei.
Degradarile constatate la infrastructuri au fost:
- Eroziunea betonului, prezenta unor elemente pe suprafata elementului in care agregatele nu sunt
inglobate in pasta de ciment ;
- Infiltratii, eflorescente;
- Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;
- Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii;
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- Ziddrie degradatad la suprafata, cu aspect préfos, friabila sau exfoliata.
C3=10-6=4
C,4 Albie si rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod
Defectele si degradarile constatate la aceste elemente sunt:
- Degradarea partiala a celor doua paguri de fund (pinteni) din aval de pod;
- Sub pod a existat un pereu din beton care insa s-a distrus in mare masurd, ramanand doar o parte

din acesta in partea din amonte.

Modificari ale regimului hidrologic, coborérea etiajului in zona podului, adancirea talvegului.
C4=10-6=4

C; Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi

Defectele si degradarile constatate la calea pe pod si la elementele aferente ale caii sunt:

- Calea pe carosabil este degradatd, suprafata cu ciupituri, poroasa;
- Denivelari ale caii pe pod: valuriri, fagase;
- Fisuri sau crapaturi in imbracaminte, faiantarea sau exfolierea lor;
- Lipsa parapetului de siguranta.
C5=10-0=10

Indicele de calitate al starii tehnice >Ci =2+24+4+44410= 22

Parametrii care caracterizeazd gradul de functionalitate al lucrdrii

Din punct de vedere functional s-au constatat urmatoarele, referitor la:

F1 Conditiile de desfasurare a traficului

Podul are lungimea de 12,00 m. Latimea carosabilului pe pod este de 7,30 m, ceea ce
corespunde latimii partii carosabile drumului pe care este amplasat.

F1=10-0=10

F, Clasa de incarcare a podului

Podul a fost proiectat pentru clasa | de incarcare (A13, S60) si nu corespunde prescriptiilor
Instructiei AND 522 — 2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.

F2=10-3=7

F; Vechimea podului

Durata de exploatare care a trecut de la constructia podului este de cca. 45 de ani, asupra

acestuia nerealizandu-se reparatii capitale.

F3=10-8=2

F, Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod.
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F4=10-8=2
Fs Calitatea lucrarilor de intretinerea
Se apreciaza ca peste 50% din lucrarile de intretinere sunt nerealizate.
F5=10-8=2
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale
YFi =104742+242= 23
Indicele total de calitate I
Ise= 3Ci+ 3Fi =22+23=45
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui indice de
stare tehnica st = 45, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni AND 522 — 2002, in starea
tehnicd |1l — STARE SATISFACATOARE.
Clasa starii tehnice Ill este caracterizata prin elemente constructive cu degradari vizibile pe zone
intinse cu afectarea sectiunii transversale.

Masurile recomandate sunt de: reparatii, reabilitari, consolidari.

4.3.5.2.  Lucrari de reparatii propuse
Decaparea caii, realizarea unei placi de suprabetonare si refacerea caii, cu realizarea de

trotuare, reparatii cu mortare speciale la intradosul dalei, consolidarea infrastructurilor, realizarea unui

nou pereu si a pintenilor in zona podului.

4.3.5.3. Concluzii
Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a podului de la km 39+075 a condus la
obtinerea unui indice de stare tehnica Isr = 45, care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni
AND 522 - 2002, in starea tehnici Ill - STARE SATISFACATOARE.

Clasa starii tehnice Ill este caracterizatd prin elemente constructive cu degradari vizibile pe zone

intinse cu afectarea sectiunii transversale.
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5. CONCLUZII

in urma analizérii situatiei existente, s-a constatat necesitatea efectusrii unor interventii asupra
drumului judetean DJ108A km 7+400 - 39+627, functie de situatie, pe baza masurilor propuse in
prezenta expertiza la punctele 3.2.5 pentru tronsonul 7+400 - 19+000 si 4.2.4 pentru tronsonul 19+000
-39+627.

S-ar putea realiza, in continuare, interventii locale si lucrari de intretinere, dar in timp
degradarile s-ar accentua, conducand la distrugerea completd a drumului, ceea ce ar creste costurile si
ar scurta intervalele dintre interventii, in special pe sectoarele pe care nu exista un sistem coerent si
functional de scurgere a apelor.

Remedierea alunecdrilor de teren este necesard, in caz contrar acestea se pot extinde si
functionalitatea drumului ar putea fi pusa in pericol.

Prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere se vor realiza sectoare de drum uniforme, atat
din punct de vedere estetic, cat si al straturilor componente. Se va asigura capacitatea portanta, chiar
in conditiile cregterii traficului. Imbracadmintea asfaltici va conferi un confort mai mare la rulare si va
reduce zgomotul si noxele. Se va reduce uzura mijloacelor de transport si va fi sporitd siguranta
circulatiei.

Podurile necesitd interventii, functie de starea tehnicd, necesitd reparatii, consolidari sau
inlocuirea cu poduri noi, conform masurilor propuse in prezenta expertiza la punctele 3.3 pentru
podurile de pe tronsonul 7+400 - 19+000 si 4.3 pentru podurile de pe tronsonul 19+000 - 39+627.

Fata de constatdrile prezentate mai sus si in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii si articolul nr. 25b (obligatii si raspunderi ale administratorilor si a
utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile
in timp si postutilizare, aprobat prin H.G 766/1997 se recomanda executia lucrérilor de reabilitare si
modernizare a drumului judetean DJ108A, lim. jud. Cluj — Buciumi - Agrij - Romadnasi (intersectie cu
DN1F), km 7+400-39+627 pe baza unor documentatii de proiectare, care vor avea viza expertului
tehnic atestat, conform legislatiei in vigoare.

Prezenta expertiza tehnica este valabila cel mult doi ani de la data intocmirii ei dacd in acest
timp nu survin urmatoarele evenimente:

— accidente de circulatie care sa afecteze structura de rezistenta ,pod,urflor

— cutremure majore, explozii, inundatii si alte evenimente

rg/\p%tjfeciaig ficativ structura
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ANEXE

I, Imagini foto relevante drum

[l. Recensamant trafic rutier 2010 - CESTRIN

[, Dimensionare structura rutiera si verificare la inghet-dezghet

V. Centralizator degradari esantioane

V. Fise de constatare a starii tehnice a podurilor si fotografii relevante
Tronson km 7+400-19+000
— Pod km 18+103
Tronson km 19+000-39+627
—Pod km 20+837
—Pod km 21+104
—Pod km 25+529
—Pod km 32+881
—Pod km 39+075

VI. Extras din Studiu geotehnic elaborat de S.C. GEOGNOZIS S.R.L. Cluj Napoca
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IMAGINI FOTO RELEVANTE DRUM

Tronson 7+400-19+00
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Tronson 1+00 - 9+627
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Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

) Jrunnent

DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Conform: Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
INDICATIV PD 177-2001 si AND 550-99

1. Caracteristici de incadrare:

a) anul modernizarii: 2015

b) tipul climateric: 1l —conform STAS 1709/1-90

c) regimul hidrologic: mediocru — 2a — conform STAS 1709/2-90
d) perioada de perspectiva - 15 ani

2. Stabilirea traficului de calcul
Traficul de calcul se exprima in milioane osii standard de 115 kN, pe baza datelor primite pentru

recensamantul din 2010

Nc =365 x 10-6 X P X it X (N 051152015 + N 05115 2030)/2
P, — perioada de perspectivd = 15 ani
Cy — coeficient de repartitie transversala — pentru doua benzi=0,5

Tronson km 7+400-19+000

numar de osii 115 kN — N 5115 2015 =58
- N os1152030 = 82

Nc= 0,25 (mos) — trafic mediu

Tronson 19+000 - 39+627
- sector 19+000-30+000

numar de osii 115 kN — N os115 2015 = 58
- N 51152030 = 82

Nc= 0,25 (mos) — trafic mediu

- sector 30+000-39+627

numar de osii 115 kN =N 95115 2015 = 29

- N 51152030 = 40
Nc= 0,10 {mos) — trafic mediu

Pentru tot obiectivul se va adopta traficul de calcul Nc = 0,25 m.o.s.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentagie apargin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejatd in concordan|a cu legislaia in vigoare.



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T,

3. Cercetdrile efectuate in amplasament pun in evidenta pe cea mai mare parte a traseului un teren
de fundare tip P3, nisip argilos.

4. Structura rutiera
Tronson km 7+400-19+000

Varianta 1
e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic
e 6 cm strat de legdtura din beton asfaltic deschis

e 15 cm piatrd sparta

e 35 cm pietruire existentd sau strat nou de fundatie din balast

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

SStratul 1: Modulul 3231. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 4: Modulul  65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R Vi RADIAL RADIALA VERTICALA

cm  cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 J971E+00 .233E+03 -.317E+03
.0 10.00 .398E-03 .233E+03 -.859E+03
.0 -25.00 .110E+00 .291E+03 -.485E+03
.0 25.00 225E-01 .291E+03 -.810E+03
.0 -60.00 .350E-01 .185E+03 -.267E+03
.0 60.00 A49E-02 .185E+03 -.496E+03

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO < RDO admisibil
Numdrul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :
Nodm= 24,5x10% x (g,) %’
Nagm= 0.98 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald RDO= Nc / Nagm

RDO= 0,26 < RDO admisibil = max 1 — verifica

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméantului de fundare
£, €7 adm
€,adm = 600x N % (microdeformatii)
€2adm = 884 microdeformatii
496 < 884~ verifica

e

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie aparin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordanta cu legislajia in vigoare



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Varianta 2

e 6 cm strat de uzura din beton asfaltic
e 8 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis
e 18 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
e 35 cm pietruire existenta sau strat nou de fundatie din balast
Stratul 1: Modulul 3248. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 14.00 cm
Stratul 2: Modulul 1200. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 18.00 cm

Stratul 3: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 4: Modulul  65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R z RADIAL RADIALA VERTICALA

cm o cm MPa microdef microdef

.0 -14.00 ,270E+00 .892E+02 -.159E+03
.0 14.00 .336E-01 .892E+02 -.287E+03
.0 -32.00 .245E+00 .167E+03 -.158E+03
0 32.00 167E-01 .167E+03 -.419E+03
0 -67.00 .212E-01 .112E+03 -.163E+03
.0 67.00 .266E-02 .112E+03 -.304E+03

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO £ RDO admisibil
Numarul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN } preluate de straturile bituminoase :
Nadm= 24,5)(108 X (e:,)'g"97
Nagm=41 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald RDO= Nc / Nagm
RDO=0,25/41 =
RDO= 0,01 < RDO admisibil = max 1 — verifica

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare
€5 Eadimi
E22dm = 600x N 2* ( microdeformatii)
€,2dm = 884 microdeformatii
304 < 884 - verifica

Tensiunea de intindere admisibila la baza straturilor de agregate stabilizate
0/S Cradm
Or adm= Rt (0,60-0,056logNc)
245 < 253 — verifica

=3
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie aparin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan(a cu legislatia in vigoare.



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Roménasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Tronson km 19+000 - 39+627
Structurd rutierd noud
o4 cm strat de uzura din beton asfaltic

e 6 cm strat de legdtura din beton asfaltic deschis
e 15 cm piatra sparta

e 35 cm pietruire existentd sau strat nou de fundatie din balast

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE

R zZ RADIAL RADIALA VERTICALA

cn cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 917E+00 .239E+03 -.328E+03
.0 10.00 A15E-02  .239E+03 -.861E+03
.0 -25.00 .110E+00 .291E+03 -.482E+03
.0 25.00 .228E-01 .291E+03 -.804E+03
.0 -60.00 347E-01 .183E+03 -.265E+03
.0 60.00 447E-02  .183E+03 -.492E+03

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO < RDO admisibil
Numarul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :
Naam= 24,5x10% x (,) =7’
Nadgm= 0,88 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseala RDO= Nc / Nagm

RDO=0,28 < RDO admisibil = max 1 — verifica

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare
€,5E;adm
€22dm = 600x N % ( microdeformatii)
€;,adm = 884 microdeformatii
492 < 884~ verifica

Ranforsare cu beton asfaltic
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic
e 12 cm asfalt existent stare buna

e 22 cm material granular existent

-

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan{a cu legislatia in vigoare.



Reabilitare i modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3300. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 12.00cm
Stratul 3: Modulul 147. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 22.00 cm
Stratul 4: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R z RADIAL RADIALA VERTICALA

cm  cm MPa microdef microdef

.0 -16.00 .136E+01 .281E+403 -.327E+03
.0 16.00 .105E-01 .281E+03 -.888E+03
.0 -16.00 .136E+01 .281E+03 -.327E+03
.0 16.00 .105E-01 .281E+03 -.888E+03
.0 -38.00 .358E-01 .266E+03 -.460E+03

.0 38.00 .394E-02 .266E+03 -.782E+03
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO < RDO admisibil
Numarul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :
Naam= 24,5x10% x (g,) >’
Nadm= 0,6 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseala RDO= Nc / Nagm

RDO= 0,65 < RDO admisibil = max 1 — verifica

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pdmantului de fundare
€5 €z adm
€22dm = 600x N *®  ( microdeformatii)
€ adm = 884 microdeformatii
782 < 884~ verifica

w5
NOTA: Diepturile de autor privind prezenta documentatie apaifin firmei SC Drumex SRL Cluj Napeca, prolejata in concordan|a cu legislatia in vigoare.



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

VERIFICAREA SISTEMULUI RUTIER LA INGHET-DEZGHET

Adancimea de inghet Tn complexul rutier necesara rezistentei sistemului rutier la actiunea
fenomenului de inghet — dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90.
Caracteristici de incadrare:
- Tipul climatic: Il, conform STAS 1709/1-90
- Regimul hidrologic: mediocru 2a, conform STAS 1709/2-90
- Tip pamant de fundatie P3
Coeficientul de echivalare Ci a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din

alcatuirea sistemului rutier se alege din tabelul 3 STAS 1709/1-90.

Ranforsare cu mixturd asfaltica
e 4 ¢m strat de uzura din beton asfaltic
e 15 cm asfalt existent - medie
e 24 cm material granular existent - medie
Grosimea totala a sistemului rutier Hsr: Hsr = 43 cm
Grosimea echivalenta a sistemului rutier He: He = 28,7 cm
Adancimea de inghet in pamantul de fundatie Zf =90 cm
Gradul de asigurare la patrunderea Tnghetului in complexul rutier Kef = 0,28
Kadm = 0,50
Verificare : Kef > Kadm - NU verifica
Tn acest caz este necesar si fie luate misuri pentru a preveni aparitia degradérilor din Tnghet-
dezghet, conform STAS 1709/2-90 "Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet”,
actionand in special asupra factorilor hidrologici: prevederea lucrdrilor de colectare si evacuare a apelor
superficiale, intretinerea santurilor, interceptarea apelor cu drenuri, restabilirea etanseitatii

imbracamintii, refacerea structurii rutiere pe zonele cu degradari din inghet/dezghet etc.

Structura supla

e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis
e 15 cm piatra sparta

e 35 cm balast - structura existenta, cu aport de balast nisipos daca este cazul sau fundatie noua

Gom

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentatie apar{in firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejata in concordan{a cu legislaia in vigoare



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud.C luj-Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627

Faza: Reactualizare E.T.

Grosimea totald a sistemului rutier Hsr: Hsr = 60 cm

Grosimea echivalenta a sistemului rutier He: He = 46,35 cm

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie Zf =90 cm

Zcr = 103,65

K=He /[ Zer

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier Kef = 0,45
Kadm = 0,45

Verificare : Kef = Kadm

Structura mixta

e 6 cm strat de uzura din beton asfaltic

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis

e 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

e 35 cm structurd existenta cu aport de balast sau fundatie noua din balast
Grosimea totala a sistemului rutier Hsr: Hsr = 67 cm
Grosimea echivalenta a sistemului rutier He: He =49 cm
Adancimea de inghet in pamantul de fundatie Zf = 90 cm
Zer =108
K =He/ Zer

Gradul de asigurare la patrunderea inghefului in complexul rutier Kef = 0,45

Kadm=0,4

Verificare : Kef > Kadm

.

NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentaic apargin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, protejati in concordan(a cu legislafia in vigoare.



Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud. Cluj -Buciumi-Agrij-Romanasi {int. cu ON 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Esantion
km 204000
05.06.2015
Centralizator degradari
Nr. Grad de severitate
crt Tip degradare Redus Mediu Ridicat

1 | Degradari datorate oboselii structurii

rutiere [m?]

Faiantari [m?] 3 5

Fisuri si crapaturi longitudinale

B2 Ww|N

Plombari [mZ] 3

Fagase [mm)]

Gropi -structura [mz]

Degradari de margine [ml]

Fisuri si crapaturi transversale [ml]

O] | N o U

Gropi - suprafata [m?]

10 | Valuriri [m?]

11 | Suprafata exudata [m?’]

12 | Suprafata slefuitd [m?]

13 | Suprafata cu ciupituri [m?] 10

14 | Cedari acostamente [mm]




Reabilitare si modernizare drum judetean DJL08A: lim.jud. Cluj -Buciumi-Agrij-Romdnasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Esantion
km 22+500
05.06.2015
Centralizator degradari

Nr. Grad de severitate
crt Tip degradare Redus Mediu Ridicat
1 Degradari datorate oboselii structurii

rutiere [m?)
2 Faiantari [m?]
3 | Fisurisi crapaturi longitudinale
4 Plombari [m?]
5 Fagase [mm]
6 Gropi -structura [m?]
7 Degradari de margine [ml]
8 Fisuri si crapaturi transversale [ml]
9 | Gropi- suprafata [m?]
10 | Valuriri [m?)
11 | Suprafata exudata [m?
12 | Suprafati slefuitd [m?)
13 | Suprafaté cu ciupituri [m?] 2
14 | Cedari acostamente [mm]




Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud, Cluj -Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Esantion
km 24+000
05.06.2015
Centralizator degradari
Nr. Grad de severitate
crt Tip degradare Redus Mediu Ridicat

1 Degradari datorate oboselii structurii

rutiere [m?]

Faiantari [m?)

Fisuri si crapaturi longitudinale

A W N

Plombari [m?]

wu

Fagase [mm)]

Gropi -structura [m?]

Degradari de margine [ml]

Fisuri si crapaturi transversale [ml]

| | ~N| O

Gropi - suprafata [m?]

10 | Valuriri [m?]

11 | Suprafata exudata [m?]

12 | Suprafati slefuitd [m?]

13 | Suprafata cu ciupituri [m?] 8

14 | Cedari acostamente [mm]




Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud. Cluj -Buciumi-Agrij-Romadnasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T.

Esantion
km 27+000
05.06.2015
Centralizator degradari

Nr. Grad de severitate
crt Tip degradare Redus Mediu Ridicat
1 | Degradari datorate oboselii structurii

rutiere [m’]
2 Faiantari [m?)
3 Fisuri si crapaturi longitudinale
4 Plombari [m?]
5 Fagase [mm]
6 Gropi -structura [mz]
7 Degradari de margine [ml]
8 Fisuri si crapaturi transversale [ml]
9 | Gropi- suprafata [m?]
10 | Valuriri [mz] 2
11 | Suprafata exudata [m?]
12 | Suprafata slefuita [m2]
13 | Suprafata cu ciupituri [mz] 30
14 | Cedari acostamente [mm]




Reabilitare si modernizare drum judetean DJ108A: lim.jud. Cluj -Buciumi-Agrij-Romanasi (int. cu DN 1F)
km 7+400-39+627
Faza: Reactualizare E.T,

Esantion
km 28+500
05.06.2015
Centralizator degradari

Nr. Grad de severitate
crt Tip degradare Redus Mediu Ridicat
1 Degradari datorate oboselii structurii

rutiere [m?]
2 Faiantari [m?]
3 | Fisuri si crapaturi longitudinale
4 Plombari [m?] 10
5 Fagase [mm)]
6 Gropi -structura [m?]
7 Degradari de margine [ml]
8 Fisuri si crapaturi transversale [ml]
9 Gropi - suprafata [m?]
10 | Valuriri [m’]
11 | Suprafata exudata [m?]
12 | Suprafati slefuitd [m?]
13 | Suprafata cu ciupituri [m?] 8
14 | Cedari acostamente [mm)]




